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Cze$¢ 1 - Projekt propozycji zmian w ukladzie
komunikacyjnym Cz¢stochowy

Powody i cel wprowadzenia zmian w ukladzie komunikacyjnym

Po zakoficzeniu modernizacji Alei Najswigtszej Maryi Panny, ulegla zmianie
organizacja ruchu drogowego w $réodmiesciu Czgstochowy. Uwarunkowania zwigzane
z modernizacja Alei ograniczyly w duzym stopniu ruch samochodowy, réwniez autobusow
komunikacji miejskiej. Projekt zmian w ukladzie komunikacyjnym Czegstochowy ma na celu
dostosowanie tras linii autobusowych do potrzeb i oczekiwan mieszkancoéw, biorac pod
uwage ograniczenia wynikajace z uspokojenia ruchu w ciggu Alei Naj$wietszej Maryi Panny

oraz zmian w organizacji ruchu wokot Alei.

Czesé I - Projekt propozycji zmian w uktadzie komunikacyjnym Czgstochowy przedstawia

dwa warianty propozycji zmian: Wariant I — podstawowy 1 Wariant II — rozszerzony.

Wariant I — podstawowy zawiera opis proponowanych do wprowadzenia zmian, ktore
ograniczajg sie do korekty tras 7 linii autobusowych w centrum miasta, w szczegolno$ci
dotyczacych:

- komunikacji w I Alei Najswigtszej Maryi Panny,

- komunikacji na ulicy Warszawskiej,

- Zielonej linii (autobus elektryczny w Alejach Najswigtszej Maryi Panny),

- taryfy biletowej,

- utworzenia wezta przesiadkowego ,,Estakada” dla komunikacji podmiejskiej,

Wariant I stanowi podstawowa propozycje rozwiazania ruchu autobuséw przy ograniczeniach
wynikajagcych z modernizacji Alei Najswigtszej Maryi Panny, biorac pod uwage

przyzwyczajenia pasazerow do aktualnych tras linii autobusowych.

Wariant II — rozszerzony, to propozycja nowego ukiadu komunikacyjnego, zawierajaca

wszystkie rozwiazania z Wariantu I (z drobnymi modyfikacjami).



Konsultacje Spoleczne

Celem MZDIT w Czestochowie, jako organizatora publicznego transportu zbiorowego na
terenie Czestochowy, jest wypracowanie takiego uktadu komunikacyjnego, ktéry bedzie
zaspokajal potrzeby jak najwiekszej liczby mieszkancéw naszego miasta, dlatego poddane
pod konsultacje spoteczne niniejsze propozycje nalezy traktowaé jako wstep do dyskusji. Od
wynikéw konsultacji zalezy zakres oraz termin ich wdrozenia. Oczywistym jest, ze kazda
zmiana w uktadzie komunikacyjnym, przez cz¢$¢ mieszkancow zostanie przyjeta pozytywnie,
a przez inng zostanie skrytykowana. Ocena ukladu jest subiektywna, wigkszo$¢ os6b ocenia ja
w zaleznosci od wilasnych potrzeb i preferencji, jako zrédto 1 cel swoich podrézy, dlatego nie

jest mozliwe zaspokojenie wszystkich oczekiwan mieszkancow.

Jednakze, majac na wzgledzie usprawnienie funkcjonowania transportu publicznego,
zwlaszcza w Scistym centrum, zasadnym wydaje si¢ wprowadzenie w pierwszej
kolejnosci Wariantu I, ktéry poprawi w sposéb zdecydowany mozliwosci zaréwno
dojazdu jak i przesiadek w ciggu Alei NajSwigtszej Maryi Panny. Mozliwa jest
adaptacja czeSci rozwigzan Wariantu Il rozszerzonego w Wariancie I podstawowym, o
ile konsultacje spoleczne wykaza taka potrzebe¢, lub wprowadzenie innych rozwigzan,
zaproponowanych przez mieszkancow w trakcie konsultacji. Zmiany mogg by¢
wprowadzane w etapach, w zaleznoSci od postepu miedzy innymi, nowych inwestycji

drogowych.

Projekt propozycji zmian w ukladzie komunikacyjnym
Czestochowy Wariant I — podstawowy

Glowne zalozenia

Wariant I dostosowuje uktad komunikacyjny do nowego ukladu drogowego w centrum
miasta, bez wigkszych zmian w trasach poszczegdlnych linii. Gtéwny cel to umozliwienie
przesiadek w ciagu Alei Naj$wigtszej Maryi Panny od Placu Daszynskiego do Placu
Bieganskiego, czyli uktadu, ktory funkcjonowat przed modernizacja Alei.



Komunikacja miejska w centrum miasta - I Aleja NajSwigtszej
Maryi Panny

Pierwotnie projekt Wzmocnienie Centrum Pielgrzymkowego poprzez modernizacje
Alei Najswietszej Maryi Panny w Czestochowie zaktadal uspokojenie ruchu samochodowego
i wycofanie komunikacji miejskiej z ciggu Alei z wyjatkiem odcinka od ulic Wolnosci /
Kosciuszki do Wilsona / Pitsudskiego. Alternatywnymi ulicami do przejazdu autobuséw na
wysokosci I Alei miaty by¢ ulice Katedralna i Garibaldiego. Dzigki staraniom i determinac;ji
Prezydenta Miasta Czestochowy, Krzysztofa Matyjaszczyka, Urzad Marszalkowski wyrazit
zgode na czeSciowe wykorzystanie do przejazdu autobusow w ciggu Alei od Placu
Daszynskiego do Placu Bieganskiego. Ostatnie uzgodnienia umozliwily wprowadzenie na ten
odcinek czterech linii autobusowych kursujacych z czestotliwosceia co 30 minut kazda, co daje
$rednia czestotliwo$¢ przejazdu autobusdéw, co 7-8 minut. Ma to kapitalne znaczenie zaréwno
dla funkcjonowania komunikacji miejskiej w centrum miasta jak i przedsigbiorcow
prowadzgacych dziatalno$¢ w rejonie Alei. Rozwigzanie to wplynie réwniez na wycofanie
czesci linii z ulic Katedralnej i Garibaldiego, ktore przejety glowny cigzar po zamknigciu dla
autobuséw I Alei oraz umozliwi osobom starszym i niepetnosprawnym dojazd do tej czgsci

miasta.

Zalozeniem do wyboru linii, ktére beda przejezdzaé przez I Alej¢ bylo po pierwsze —
czestotliwo$é 30-sto minutowa, aby speinia¢ warunki Urzedu Marszalkowskiego, po drugie —

trasy linii powinny obejmowac jak najwigkszy obszar miasta.
Komunikacja miejska w centrum miasta — ulica Warszawska

Omawiajac funkcjonowanie komunikacji w centrum miasta, istotng informacjq dla
mieszkancoéw jest powrdt autobuséw na ulice Warszawska dwukierunkowo, z przystankiem
Stary Rynek. Bedzie to jednak mozliwe dopiero po wyburzeniu kamienicy przy skrzyzowaniu
Warszawskiej i Garibaldiego, ktére planowane jest wiosng 2014 roku. Jednoczesnie ruch

autobusOéw zostanie wycofany z ulicy Nadrzeczne;.



Zielona linia — autobus elektryczny w Alejach Najswigtszej Maryi
Panny

Kolejne nowe rozwigzanie w ukfadzie komunikacyjnym miasta, to wprowadzenie w ciag Alei
Najs$wietszej Maryi Panny Zielonej linii - autobuséw o napedzie elektrycznym.

Zielona linia bedzie kursowaé od Placu Daszynskiego przez Aleje Najswigtszej Maryi Panny
do ulicy Klasztornej za Jasng Gora.

Zielona linia jest szczegdlnym podzigkowaniem dla mieszkancow, ktorzy zamieszkuja, badz
prowadza dziatalno$¢ gospodarcza w Alejach. Jest réwniez podzigkowaniem dla wszystkich
mieszkancéw za okazang cierpliwo$¢ oraz znoszenie niedogodnosci zwigzanych
modernizacja Alei Najswietszej Maryi Panny. Stad przejazdy Zielong linig bgda bezplatne.
Zaktadana czestotliwos¢ kursowania co 15 minut.

Zielona linia powinna ufatwi¢ mieszkancom przemieszczanie si¢ w ciagu I, II i III Alei,
umozliwi¢ dojazd do kawiarni, restauracji, placowek handlowych a takze obiektow
uzytecznosci publicznej, a turystom i pielgrzymom pokaza¢ najbardziej reprezentacyjng czgsé
naszego miasta. Autobusy z napedem elektrycznym powinny by¢ kompromisem dla ruchu
kolowego, zwlaszcza w III Alei, ktdéra w sezonie letnim pelni funkcj¢ deptaka z wieloma
ogrédkami letnimi. Zielona linia - cicha i wygodna, niskopodtogowa, bez spalin, nie bgdzie
przeszkadza¢ osobom odpoczywajacym w ogrodkach badZz spacerujacym, zapewniajac
jednoczes$nie komunikacje i dojazd w caly ciag Alei, zwlaszcza osobom starszym, rodzicom z
wozkami dzieciecymi oraz osobom niepelnosprawnym ruchowo. Jest to réwniez ukton w
strone wszystkich mieszkancow 1 stanowi zaproszenie do spedzania czasu w nowej
przestrzeni publiczne;j.

Zielona linia znakomicie wpisze si¢ w odnowiona Alej¢ Najswigtszej Maryi Panny i jej
szeroka funkcjonalno$é, bedac réwniez przyszlyg wizytowka Czestochowy, przyczyniajac si¢

zarazem do promocji i reklamy naszego miasta.

Komunikacja podmiejska — wezel przesiadkowy Estakada

Aktualnie trasy linii podmiejskich jadacych z Olsztyna i Poczesnej prowadza przez Aleje
Wojska Polskiego do ul. Pilsudskiego. W godzinach szczytu autobusy sa czesto opoznione z

powodu korkow.



Rozwigzanie polegajace na skroceniu linii podmiejskich do wezla przesiadkowego Estakada

wygladaloby nastepujaco:

Autobusy jadace w kierunku centrum bedg zatrzymywaly si¢ — tak jak dotychczas — na
przystanku przy ulicy Okrzei. Kolejnym przystankiem bedzie przystanek ESTAKADA za
Aleja Niepodlegloéci, powigzany z przystankami tramwajowymi. Pozwoli to na dobre
warunki do przesiadki na tramwaj lub przejscie na przystanek linii miejskich, jadacych Aleja
Wojska Polskiego. Po opuszczeniu autobusu przez pasazerdw, nastapi zjazd do zajezdni i tam

bedzie realizowany postoj.

Kurs powrotny. Autobus po wyjezdzie z zajezdni skieruje si¢ na przystanek poczatkowy
POWSTANCOW SLASKICH, zlokalizowany wlasnie przy tej ulicy, za skrzyzowaniem z
Aleja Niepodlegloéci. Dzigki temu pasazerowie przesiadajacy si¢ z tramwaju beda mogli
tatwo dosta¢ si¢ na przystanek autobusowy. Nastepnie autobusy pojada Aleja Wojska
Polskiego, by zatrzymaé si¢ na przystanku ESTAKADA przed skrzyzowaniem z ul.
Jagiellofiska. Tutaj zostanie zapewniona przesiadka ,.drzwi w drzwi” z kilkoma liniami
miejskimi, oraz linia tramwajowa w bliskiej odleglosci.

Przez wprowadzeniem zmiany zostanie poprawiona infrastruktura przystankowa oraz

oznakowanie dojscia do przystankow dla linii podmiejskich.

Zalety:
— Punktualne kursowanie autobuséw, gdyz ich trasa begdzie pomija¢ najbardziej

zatloczong cze$¢ miasta.

— Mieszkancy gmin o$ciennych zyskaja na komforcie podrézowania, poniewaz poprzez
skrocenie trasy do Estakady, z autobusow podmiejskich beda korzystaé w zasadzie

tylko osoby wyjezdzajgce poza terem miasta.

— Zmniejszenie czasu przejazdu do centrum przy wykorzystaniu linii tramwajowej

kursujacej co 5 minut w szczycie lub linii 10 zaplanowanej co 10 minut.

— Duzo wigksze mozliwosci przesiadek przy Estakadzie w poréwnaniu z ulicg

Pitsudskiego.



Wady:
— Konieczno$é przesiadki przy Estakadzie. Jednakze dotyczy to tylko niewielkiego
odsetka pasazerow. Dla wigkszosci pasazeréw gmin, Estakada jest celem podrozy lub

miejscem do przesiadek wygodniejszym, niz w przypadku ulicy Pilsudskiego.

Taryfa biletowa

W Czestochowie obowigzuje zréznicowana taryfa biletowa. Funkcjonuja bilety jednorazowe,
taryfa odleglo$ciowa w postaci elektronicznej portmonetki oraz czasowa, umozliwiajaca
przejazdy przesiadkowe. W najblizszym czasie nie sa planowane podwyzki cen biletow. Sg
natomiast przewidywane zmiany dotyczace zwigkszenia katalogu w ofercie biletowej,

polegajacej na wprowadzeniu biletéw dwu, trzy i siedmiodniowych.

Zostanie réwniez przedtozona do rozwazenia przez Rade Miasta Czgstochowy zmiana
uchwaly dotyczaca optat za przejazdy komunikacja nocng. Planowane jest wprowadzenie cen
biletéw za przejazdy w noce na linii tramwajowej oraz w komunikacji nocnej weekendowe;j
na poziomie komunikacji dziennej. Umozliwi to w szerszym zakresie korzystanie z
komunikacji nocnej osobom, dla ktérych obecna oplata za wysoka. Obnizenie ceny powinno
réwniez wplynaé na zwigkszenie popularnosei linii nocnych, przez co koszt dla miasta nie

powinien si¢ zwigkszy¢.

Zmiany w ukladzie komunikacyjnym

Wprowadzenie w ciag Alei Najéwigtszej Maryi Panny od Placu Daszynskiego do Placu
Bieganskiego czterech linii: 11, 13, 30 i 32 oraz skierowanie linii 10 przez ulice Garibaldiego
i Katedralna. Takie rozwigzanie umozliwi maksymalne wykorzystanie mozliwosci przejazdu
autobuséw przez Aleje, ktore zostaly wynegocjowane z Urzedem Marszatkowskim.
Czestotliwosé kursowania autobuséw co 30 minut, czyli na wspolnym odcinku autobusy beda
jezdzi¢ $rednio co 7-8 minut. Wycofanie linii 10 z I Alei jest konieczne, aby mogtly
zafunkcjonowaé 4 linie obejmujace wigkszy obszar, jednak linia 10 nadal bedzie

zatrzymywac si¢ na przystanku w II Alei.

Mozliwosci przesiadek w ciggu Alei wygladatyby nastgpujaco:



Przystanek II Aleja Naj$wigtszej Maryi Panny — linie 10, 11, 12, 13, 14, 17, 21, 23, 26, 27, 30,

31, 32, oraz linie tramwajowe,
Przystanek Plac Bieganskiego — linie 15, 19, 22, 25, 11, 13,301 32
Przystanek Plac Daszynskiego — linie 20, 24, 11, 13,301 32

Ponadto, przebieg linii 17 zostanie zmieniony w centrum, gdzie zamiast ulicg Jana Pawla II
pojedzie ulicami Katedralna i Garibaldiego. Z linii 17 zostana réwniez wydzielone warianty,
ktore obecnie konczg przebieg w relacji Dworzec Gtéwny PKP — Kawodrza, jako oddzielna
linia 27. Zostanie tez zmieniony przebieg nowej linii i zamiast do Dworca pojedzie ona przez
IT Aleje, Katedralng, Warszawska, Garibaldiego do II Alei i ulica Wolnosci na stalg trase.

Rozwiazanie to umozliwi przesiadki w II Alei na inne linie autobusowe lub tramwajowe.

Charakterystyka linii autobusowych

Trasa linii nr 10

PARKITKA-SZPITAL — Nowobialska — Okulickiego — Szajnowicza-Iwanowa — Aleja Jana
Pawia II — Armii Krajowej — Kosciuszki — Aleja Najswigtszej Maryi Panny — Pilsudskiego —
Katedralna — Krakowska (> Warszawska — Garibaldiego — Wilsona) — Aleja Wojska
Polskiego — Jagiellonska — Aleja 11 Listopada — Zestancoéw Sybiru — Bohaterow Katynia —
BLESZNO

Trasa linii nr 11

CMENTARZ SW. ROCHA — Sw. Jadwigi — Sw. Barbary — 7 Kamienic — Putaskiego — Jana
111 Sobieskiego — Slaska (> Kilifiskiego — Raclawicka — Dgbrowskiego — Nowowiejskiego) —
IT Aleja Najswigtszej Maryi Panny — I Aleja Najswigtszej Maryi Panny — Daszynskiego —
Mirowska — Faradaya — Legionéw — GAZOWNIA — Legion6w — LEGIONOW

Trasa linii nr 13

KIEDRZYN — Ludowa — Kisielewskiego — Aleja Armii Krajowej [wariantowo: Kiedrzyriska
— Dekabrystéw] — Polskiego Czerwonego Krzyza — Kilifiskiego — Dabrowskiego —
Nowowiejskiego — Szymanowskiego — Slaska (> Kiliriskiego) — 11 Aleja Naj$wigtszej Maryi
Panny — I Aleja Naj$wietszej Maryi Panny — Daszynskiego — Mirowska — Faradaya — Orlik
Riickemanna — Olsztynska — Szpitalna — Rondo Reagana — Aleja Pokoju — KUCELIN-
HUTA - Aleja Pokoju — Korfantego - WALCOWNIA

Trasa linii nr 17



WYCZERPY-OSIEDLE - Kontkiewicza — Norwida — Warszawska — Garibaldiego —
Wilsona (> Pilsudskiego — Katedralna — Krakowska — Mirowska — Nadrzeczna) — 11 Aleja
Najswietszej Maryi Panny — Aleja Wolnosci — Sobieskiego — 1 Maja — Aleja Bohaterow
Monte Cassino — Piastowska — Matejki — Artyleryjska — Konwaliowa — KAWODRZA
GORNA — Konwaliowa — Busolowa — LISZKA DOLNA

Trasa linii nr 30

JASKROW WILLE — Czgstochowska — BATALIONOW CHLOPSKICH - Batalionéw
Chiopskich — Redzinska — Warszawska — Plac Daszynskiego — I Aleja Naj$wigtszej Maryi
Panny — II Aleja Najswietszej Maryi Panny — Kilinskiego — Ractawicka — Dabrowskiego —
Nowowiejskiego (> Slgska) — Korczaka — Aleja Bohateréw Monte Cassino — Jagiellonska —
Sabinowska — DZbowska — Powstancow Warszawy — Goscinna — PRZYJEMNA — Wygoda —
WASOSZ

Trasa linii nr 32

RAKOW-DWORZEC PKP - Lukasinskiego — Okrzei — Limanowskiego — Aleja Wojska
Polskiego — Krakowska — Kanal Kohna — Strazacka — Krakowska — Plac Daszynskiego — I
Aleja Najswietszej Maryi Panny — II Aleja Najéwigtszej Maryi Panny — Kilinskiego (>
Dagbrowskiego — Nowowiejskiego — Szymanowskiego — Slgska) — Aleja Jana Pawta 11 —
Szajnowicza-Iwanowa — Okulickiego — Wreczycka — Dobrzynska — Wielkoborska —
WIELKOBORSKA — Stara Gorzelnia - STARA GORZELNIA

Trasa linii nr 27

STARY RYNEK — Warszawska — Garibaldiego — Wilsona (> Pilsudskiego — Katedralna —
Krakowska — Warszawska) — 11 Aleja Najswietszej Maryi Panny — Aleja Wolnosci —
Sobieskiego — 1 Maja — Aleja Bohaterow Monte Cassino — Piastowska — Matejki —
Artyleryjska — Konwaliowa — KAWODRZA GORNA



Linie 11, 13, 30 i 32 kursujgce przez Aleje NajSwigtszej Maryi
Panny od Placu Daszynskiego do Placu Bieganskiego
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Macierz przesiadek

Macierz przesiadek pokazuje zaleznosci pomigdzy mozliwosciami kontynuowania podrozy

liniami komunikacji miejskiej z wykorzystaniem wszystkich wariantow przesiadek.

Tabela uwzglednia relacje miedzy wszystkimi liniami miejskimi i definiuje, czy i w jaki

sposob wystepuje mozliwos¢ przesiadki.

Jezeli w okienku jest zaczernione kotko, wowczas na przynajmniej jednym przystanku
istnieje mozliwo$¢ przesiadki ,,drzwi w drzwi” na dang lini¢. W praktyce chodzi o to, ze po
wyjéciu z jednego autobusu, nie musimy nigdzie chodzi¢, zeby kontynuowac podréz inna,
dana liniag. W najgorszym razie musimy podej$¢ do stupka przystankowego znajdujacego si¢

obok, ale to odleglo$¢ w najgorszym razie rzgdu 20-25 metrow.

Kotko, ktore nie jest zaczernione, to mozliwos$¢ przesiadki na przynajmniej jednym
przystanku w taki sposob, ze autobus kolejnej linii spotkamy po przejSciu mniej, niz 100
metréw — np. w obrebie tego samego wezla przesiadkowego, jak migdzy Placem
Daszynskiego a Starym Rynkiem lub migdzy przystankiem w II Alei a przystankiem na
al. Wolnosci. Brak jakiegokolwiek kotka oznacza brak dogodnej przesiadki. Taka sytuacja

dotyczy niewielkiej liczby linii migdzydzielnicowych, ktére pomijaja centrum miasta.
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TABELA JAKOSCI PRZESIADEK - WARIANT |

llo$¢ przesiadek

linia ® o Brak przesiadek
10 20 7 -
11 22 4 1
12 22 5 -
13 22 4 1
14 21 2 4
15 20 5 2
16 14 9 4
17 20 2 5
19 24 3 -
20 18 5 4
21 18 7 2
22 15 5 74
23 22 2 3
24 23 4 -
25 16 8 3
26 15 9 3
28 21 5 1
29 16 1 10
30 19 5 3
31 26 1 -
32 20 7 -
35 11 5 11
36 11 5 11
37 17 5 5
38 11 6 10
68,74% 17,93% 13,33%




Projekt zmian w ukladzie komunikacyjnym Czg¢stochowy
Wariant Il — rozszerzony

Komunikacja miejska w centrum miasta ,,Zielony ring” - wezel
przesiadkowy

Ciag Alei Najswietszej Maryi Panny stanowit duzy wezet przesiadkowy dla wigkszosci linii
autobusowych w ukladzie komunikacyjnym Czestochowy. W celu zastapienia starego wezla i
poprawienia przejazdu autobusom w centrum miasta oraz umozliwienia przesiadek na
wigekszosé¢ linii autobusowych i tramwajowych, utworzony zostanie ,,Zielony ring” w postaci
prostokata ulic: II Alei Naj$wietszej Maryi Panny, Wolnosci, Sobieskiego i Slaskiej
(jednokierunkowo), ktory umozliwi przesiadki na szeéciu przystankach:

— ,,Plac Bieganskiego”, przy II Alei Naj$wigtszej Maryi Panny, (obok sklepu Jalowiec)
- ,,DH Centrum” przy ul. Wolnosci,

— ,.Dworzec PKP” przy ul. Wolnosci (przy ul. Kopernika),

— ,,.Dworzec PKS” przy ul. Sobieskiego,

— ,Plac Pamieci Narodowej” przy ul. Slaskiej,

— Kopernika” przy ul. Slaskiej,

Objazd ringu autobusami bedzie odbywat si¢ na zasadzie petli. Aby umozliwi¢ autobusom
bezkolizyjny i szybki przejazd, na ulicy Wolnoéci, od II Alei Naj$wigtszej Maryi Panny do
Sobieskiego zostanie utworzony bus-pas.
Glowne powody zastosowania Zielonego ringu oraz jego zalety:
— mozliwos¢ utworzenia uktadu promienistego dla kilku linii autobusowych,
— udroznienie ukfadu drogowego dla autobuséw w centrum, poprzez wprowadzenie
asymetrycznego podziatu pasow ruchu na Alei Wolnosci,
— latwe przesiadki na ringu z jednego przystanku w dwoéch kierunkach oraz na linie
przelotowe i tramwayj,
— zapewnienie dojazdu kilkoma dodatkowymi liniami do Srodmiescia,
— radykalna poprawa dostepu w rejon Placu Bieganskiego,
Planowane jest podzielenie trzech linii autobusowych nr 25, 30 i 31 do ringu, co wptynie na
poprawienie punktualnosci ich kursowania oraz umozliwi dostosowanie czestotliwosci
kursowania do potrzeb poszczegdlnych dzielnic. Sg to linie, na ktorych gtownym celem

podrézy jest centrum miasta.



Niewatpliwg zaleta tego rozwigzania jest umozliwienie przesiadek ,,drzwi w drzwi” na

linie kursujace po ringu oraz linie przelotowe, ktdre ocieraja si¢ o ring.

Komunikacja miejska w centrum miasta - I Aleja Najswigtszej
Maryi Panny

Przez I Aleje pojada linie nr: 11, 18 (wraca podziat linii jadacych na Miréw na 18 i 26), 14 i
32. Dzigki temu, zasieg obejmie miedzy innymi dzielnice: Lisiniec, Parkitka, Kawodrza,
Wyczerpy, Miréw, Zawodzie, DZbéw, Gnaszyn. Linie te beda si¢ rozjezdzaé w ulice
Kosciuszki lub Wolnosci, a dalszy przejazd do Placu Bieganskiego przejmie linia nr 10,
jadaca przez Garibaldiego / Katedralng z planowang czestotliwoscia co 10 minut, majaca

wspolny przystanek w II Alei.
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TABELA JAKOSCI PRZESIADEK — WARIANT II

Tabela 2 Tabela jakosci przesiadek

Ilos¢ Tlos¢ Brak
Linia przesiadek | przesiadek | przesiadek
® o
10 23 - 3
11 20 2 1
12 18 1 4
13 16 6 1
14 20 - 3
15 20 1 2
16 18 2 3
17 20 - 3
18 19 1 k.
19 20 3 -
20 16 ] 6
22 17 1 5
23 21 1 1
24 17 2 4
25 17 2 4
26 16 5 2
27 20 - 3
28 22 - 1
29 12 | 10
30 16 3 4
31 17 2 4
32 18 & 1
35 7 3 13
38 9 2 L2
75,9 % 7,7 % 16,4 %

@ PRZESIADKA JEST MOZLIWA ,,DRZWI W DRZWI”

© PRZESIADKA JEST MOZLIWA W PROMIENIU 100 METROW
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Charakterystyka linii autobusowych

Linia nr 10

Najsilniejsza linia w miescie zapewni czgstotliwo$é 10-minutowa przez wigksza czg$¢ dnia.
Od Parkitki do Srédmieécia trasa bez zmian. Nastepnie z II Alei przez Pitsudskiego i
Katedralna do Krakowskiej, a w przeciwng strone przez Warszawska, Garibaldiego i Wilsona
zamiast przez II Aleje. Ponadto od Estakady linia skierowana przez al. Wojska Polskiego,
Limanowskiego, Okrzei i Lukasinskiego do petli Rakéw Dworzec PKP (w miejsce
wycofanych linii 12 i 32). Charakter i znaczenie tej linii, w tym zastgpienie dodatkowymi
kursami linii 28 przy szpitalu na Parkitce oraz substytutywno$¢ w zamian za 12 i 32 na
Rakowie sprawig, ze minimalna czestotliwo$é tej linii w niedziele i $wigta bedzie wynosita 15
minut. Linia ta réwniez, jako jedyna zapewni mozliwo$¢ przesiadek na wszystkie inne linie

miejskie i to na zasadzie ,,drzwi w drzwi”.

Linia nr 11

Niewielka zmiana w stosunku do stanu obecnego: z ul. Pulaskiego pojedzie przez Sw.
Kazimierza (powr6t: $w. Augustyna) do $w. Barbary, w zamian za ul. 7 Kamienic. Ze
wzgledu na problematyczny wyjazd z podporzadkowanej $w. Barbary w 7 Kamienic,
autobusy przegubowe z linii 11 zostang tam zastapione przez krétkie, z linii nr 18. Z kolei
linia ta w Srodmiesciu pojedzie z IT Alei przez I Aleje i Plac Daszynskiego do ul. Mirowskie;.
Jezeli bedzie to tylko mozliwe, wybrane kursy zostang przediuzone z Gazowni do zakladu

TRW przy ul. Legiondw. Linia 11 zachowa takt 30-minutowy.

Linia nr 12

W dalszym ciggu bedzie obstugiwata Gnaszyn, Lisiniec i rejon Rynku Wieluniskiego. Az do
Placu Pamieci Narodowej trasa pozostanie bez zmian, nastgpnie linia skorzysta z petli
ulicznej w postaci ,,Zielonego Ringu”. W dalszej czgsci trasy w kierunku Rakowa zostanie
zastapiona z nawigzka przez silng lini¢ nr 10. ,,Dwunastka™ bedzie kursowa¢ w godzinach

szczytu co 15 lub co 20 minut, a w pozostatych porach — zwykle co 30 minut.



Linia nr 13

Rowniez niewielka zmiana wzgledem stanu obecnego. Istnieje prawdopodobienstwo, ze kilka
pojedynczych kurséw zostanie przedtuzonych od petli Walcownia do Wydzialu Transportu i
Ekspedycji ISD Huty Czestochowa, a na Tysiacleciu zostana zaprzestane niewygodne dla
pasazerow kursy przez ul. Kiedrzynska. Tam w ramach rekompensaty, autobusy linii nr 24

pojawig si¢ czg¢sciej, niz teraz. Utrzymany zostanie takt 30-minutowy.

Linia nr 14

Tutaj jedyna zmiana bedzie skierowanie linii przez Plac Daszynskiego i I Alej¢. Doraznie
zostanie utrzymany takt 30-minutowy, ale z uwagi na predyspozycje tej linii do obstugi Ikei, z
czasem pojawig si¢ na niej autobusy przegubowe, a jesli zajdzie taka potrzeba — zostanie

wzmocniona cz¢stotliwos$¢ kursowania.

Linia nr 15

Kompletna zmiana zadania dla tej linii. Bedzie ona stanowila polnocny odcinek dzisiejszej
linii nr 25, 1aczac ,,Zielony Ring” z osiedlem na Wyczerpach przez Tysiaclecie, Parkitke,
Potnoc i ulice Makuszynskiego. Takt 30-minutowy bedzie dominujacy.

Linia nr 16

Prawie bez zmian. Jedyna nowos$cia bedzie zaprzestanie kursowania do petli przy ulicy
Orzechowskiego, W zamian za zawracanie w Srédmiesciu poprzez ,,Zielony Ring”. Ze
wzgledu na ostabienie podazy na ulicach Sosabowskiego, Fieldorfa ,\Nila” i Dekabrystow (po
wycofaniu linii nr 15), w zamian ,,szesnastka” w godzinach szczytu pojedzie co 15 lub 20

minut, a w pozostatych porach — co 30 minut.

Linia nr 17

W przypadku tej linii, zasadniczg zmiana bedzie likwidacja szczytowych kurséw na krotkie;
trasie Kawodrza Gorna — Dworzec Gtéwny PKP. Ponadto linia pojedzie przez II Aleje,
Pitsudskiego, Katedralng, Krakowska do Warszawskiej, a z powrotem przez Garibaldiego,

Wilsona i II Aleje. W godzinach szczytu autobusy maja kursowaé¢ co 20 minut, a w



pozostalych porach — co 30 minut. Wszystkie kursy dotra do Kawodrzy Gérnej, natomiast na
Liszke Dolna przedluzone beda te najbardziej potrzebne, co spowoduje nieregularnosé

odjazdéw, ale z utrzymaniem sekwencji minutowych po kolejnych godzinach.

Linia nr 18

Geneza tej linii, zwlaszcza w Mirowie, bedzie wydzielenie kurséw z dzisiejszej linii nr 26.
,.,Osiemnastka” bedzie kursowa¢ na Bursztynowa, nastgpnie taka jak linia nr 26 do ulicy
Srebrnej. Stamtad skieruje si¢ poprzez nowy most do ulicy Drogowcéw, wykona podjazd do
hipermarketu ,,Tesco”, by przez al. Jana Pawla II i ul. Warszawska dotrze¢ do Placu
Daszynskiego. Po pokonaniu I i IT Alei, skrgci w al. Wolnosci. Od tego momentu przejmie
zadanie dzisiejszej linii 21, jadac przez $w. Barbary, Kawodrze Dolna, Gnaszyn, Kawodrze
Goéma i Liszke Dolng do petli przy ul. Lesnej. Linia bedzie kursowaé przez ul. 7 Kamienic,

zastepujac na niej lini¢ nr 11. Dominujacg czgstotliwoscia bedzie wartos¢ 30 minut.

Linia nr 19

Jedyna zmiang przebiegu tej linii bedzie ,,wyprostowanie” trasy na Stradomiu. Autobusy
pojada prosto al. Bohateréw Monte Cassino od Sobieskiego do Jagiellofiskiej. Skroci to czas
przejazdu i uczyni lini¢ bardziej atrakcyjng dla pasazeréw. Z kolei do petli na Zabifcu trafia
nie wszystkie kursy, a jedynie wigkszo$¢. W zamian linia utrzyma takt 30-minutowy przez
wieksza cze$¢ dnia. Na ulicach Piastowskiej i Sabinowskiej ,,dziewigtnastke™ zastapi linia 38.

W drodze na Kucelin wykona podjazd na przystanek przy dworcu kolejowym na Rakowie.

Linia nr 20

Od Korkowej do Ronda Trzech Krzyzy trasa pozostanie bez zmian. Nastgpnie autobusy
dojada poprzez al. Jana Pawta II i ul. Drogowcéw do hipermarketu ,,Tesco”, z ktorego
wydostang si¢ przez al. Wojska Polskiego na ul. Warszawska. W godzinach szczytu linia

bedzie kursowaé co 30 minut, a poza szczytem — co 30 lub 40 minut.

Linia nr 21

Likwidacja linii z uwagi na przejgcie jej roli przez lini¢ nr 18.



Linia nr 22

Trasa i czestotliwo$¢ pozostang bez zmian. Rozklad jazdy bedzie dopasowany do linii

pokrywajacych si¢ na wspdlnych odcinkach.

Linia nr 23

Trasa i czestotliwo$é pozostang bez zmian. Rozklad jazdy bedzie dopasowany do linii

pokrywajacych si¢ na wspoélnych odcinkach.

Linia nr 24

Nieco zmieniona rola tej waznej linii sprawi, ze zacznie ona odzyskiwaé prestiz i znaczenie
sprzed kilku lat. Zdecydowang wigkszo$¢ trasy pokona tak, jak obecnie: od Kukuczki do
Estakady. Nastepnie skieruje si¢ przez al. 11 Listopada, Zestanicow Sybiru i Bohateréw
Katynia do petli Bteszno. W godzinach szczytu bedzie kursowa¢ co 12 minut (w najgorszym
razie co 15 minut), a w pozostalych porach — zwykle co 15 minut. Zwigkszenie czgstotliwosci
bedzie rekompensata na Sosabowskiego, Kukuczki i Kiedrzynskiej za wycofanie z nich linii
odpowiednio nr 15 i 13. Z kolei wyzsza czgstotliwo$¢ bedzie zapowiedzia docelowego

wydtuzenia tej linii do Ikei i zapewnienia dzigki niej bardzo dobrego skomunikowania.

Linia nr 25

Najscislej rzecz ujmujac, linia ta zostanie skrocona do odcinka Malownicza — Plac
Bieganskiego. Zawracanie w Srédmiesciu odbedzie si¢ z wykorzystaniem ,,Zielonego Ringu”.
Dalsza cze$é trasy zostanie przejeta przez nowg linie nr 15. Wigcej kursow, niz obecnie

zostanie skréconych do Brzezin, a takt 30-minutowy pozostanie dominujacym.

Linia nr 26

Trasa pozostanie doktadnie taka, jak obecnie. Jedyng réznica bedzie obnizenie czgstotliwosci
o okoto polowe, ze wzgledu na wydzielenie linii nr 18 na ulicach Mirowa. Rekompensatg za
ostabiong do taktu 30/60-minutowego linie¢ nr 26 beda na Grabéwce stanowi¢ wzmocniona

para lini1 191 29.



Linia nr 27

Péinocno-wschodnia cze$¢ dzisiejszej trasy linii 30. W zaleznos$ci od kursu, polaczy petle w
Jaskrowie i na Batalionéw Chlopskich z ,,Zielonym Ringiem”, jadac przez ul. Warszawska i

al. Jana Pawta II. Dominujgcym taktem pozostanie 30-minutowy.

Linia nr 28

Kolejna z linii, ktéra swoje nowe ,wcielenie” zawdzigcza ,.Zielonemu Ringowi”. Od
Srédmiescia do petli na Kreciwilku zastapi dzisiejsza linie nr 31, przy czym czestotliwo$é co

60 minut zostanie w godzinach szczytu wzmocniona dodatkowymi kursami.

Linia nr 29

Na odcinku od Cmentarza Komunalnego (na ktéry dojedzie tylko co drugi kurs, a nie kazdy —
jak obecnie) do petli Gombrowicza, bedzie to dokladnie ta sama trasa, co obecnie. Nastgpnie
linia zostanie przedtuzona przez ul. Fieldorfa ,Nila”, Waly Dwernickiego i al. Wojska
Polskiego do hipermarketu ,,Tesco”, tworzac bardzo atrakcyjng oferte dla mieszkancow
dzielnicy Poinoc. W dodatku na ulicy Sosabowskiego, przy szpitalu na Parkitce oraz na
Grabowce zwickszona czestotliwos¢ do 30-minutowej wypelni luke podazowa w miejscu

wycofanych linii nr 15, 28 oraz ostabionej linii 26.

Linia nr 30

Trasa pozostanie bez zmian od Wasosza do Srodmieécia. Zawracanie odbywaé si¢ bedzie w
postaci kryterium ulicznego ,Zielonego Ringu”. Dominujacym taktem pozostanie 30-

minutowy.

Linia nr 31

Rowniez ta linia zostanie skrdcona do ,,Zielonego Ringu”, laczac go obecng trasg z

Cmentarzem Komunalnym na Lisincu. Przewiduje si¢ utrzymanie taktu 60-minutowego.



Linia nr 32

Biorac pod uwage nowy ksztalt tej linii, mozna ja nazwac linig ,.hybrydowa”. Od petli — w
zaleznosci od kursu — Stara Gorzelnia lub Wielkoborska do skrzyzowania ulic Dekabrystow i
Szajnowicza-Iwanowa, autobusy pojada tak, jak obecnie. Nastepnie dalsza cze$¢ trasy
zostanie wyznaczona na bazie dzisiejszej linii nr 28, przy czym w Srédmiesciu pojedzie ona
przez Plac Daszynskiego, I i II Alej¢ do al. Ko$ciuszki. Takt 30-minutowy przez wigksza

cz¢$¢ dnia.

Linia nr 35

Korekta trasy bedzie znikoma. Linia utraci charakter okre¢zny i wchionie obecna linig nr 36.
Jej trasa od ulicy Legion6w do Estakady pozostanie bez zmian. Nastepnie pojedzie przez al.
11 Listopada, Zestancéw Sybiru, Bohaterow Katynia, Rakowska, Limanowskiego, Okrzei 1

Pukasinskiego do petli Rakéw Dworzec PKP. Dominujaca czgstotliwosé: co 60 minut.

Linia nr 38

Takze minimalna korekta trasy. W zamian za wycofang lini¢ nr 19, z ul. Jagiellonskiej
pojedzie przez al. Bohateréw Monte Cassino, Piastowska i Sabinowska. Mozliwe, ze uda si¢

wprowadzi¢ standardowy takt 60-minutowy, ulatwiajacy zapamigtanie rozkladu jazdy.



Czesé I1 - Projekt Systemu Informacji Pasazerskiej oraz
standaryzacji infrastruktury przystankowej w transporcie
miejskim w Czg¢stochowie

Cel projektu

Celem projektu jest poprawienie jakosci komunikacji miejskiej organizowanej przez
Miasto Czestochowa w zakresie informacji pasazerskiej oraz infrastruktury przystankowej.
Zwiekszenie rangi komunikacji zbiorowej poprawi wizerunek miasta oraz powinno zachecié¢
mieszkancow do korzystania z tej formy transportu.

Elementy opracowane w projekcie

- System sprawnego informowania pasazeréw komunikacji zbiorowej o zmianach
i utrudnieniach w komunikacji miejskie;j.

- Poprawa funkcjonalnosci i warunkdw oczekiwania na przystankach komunikacji zbiorowe;.

- Stworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej we wszystkich sposobach
przekazywania informacji (Internet, Przystanki, Informacje w pojazdach).

- Stworzenie standardow infrastruktury przystankowej oraz jej ujednolicenie.

Standardy informacji pasazerskiej w pojazdach publicznego
transportu zbiorowego

System przekazywania informacji

Wykorzystanie szeregu sposobow informowania pasazerdw przedstawia rysunek 1,
ktory opisuje tryb i szczegbtowosci przekazywania informacji. Strzalki na schemacie
okre$laja informacje odsylajaca do innych Zrédet, linie zielone przedstawiaja pozostate
zaleznoéci zrodet informacji. Informacja internetowa powinna uwzgledniac nie tylko strong
www.mzd.czest.pl ale réwniez portale spolecznosciowe.
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Zapowiedzi glosowe

W przypadku wystapienia planowanej statej lub czasowej zmiany w ukladzie
komunikacyjnym, minimum na trzy dni przed wprowadzeniem zmiany, wewnatrz autobuséw
i tramwajow bedzie emitowana krotka informacja glosowa, poprzedzona charakterystycznym
sygnatem dzwigkowym, o przyktadowej tresci: ,, Uwaga, od I stycznia zmiany na liniach 11,
12, 13 i 14. Szczegoly w komunikatach wewnqtrz pojazdow ™.

Informacja wizualna na wyswietlaczu trasy przejazdu

Informacja o zmianach bedzie jednoczesnie pojawiac si¢ na wy$wietlaczach wewnatrz
pojazdow, stuzacych do zapowiedzi wizualnych kolejnych przystankéw i trasy przejazdu, o
tre$ci zgodnej z informacja glosowa: ,, Uwaga, od 1 stycznia zmiany na liniach 11, 12, 131 14.
Szczegdly w komunikatach wewnqtrz pojazdow”.

Informacja wizualna na monitorach

W czeéci autobuséw i tramwajow znajdujg si¢ monitory LCD, na ktérych sa
emitowane reklamy. W przypadku planowanych zmian bedzie prezentowana informacja o
zmianach w wersji rozszerzonej w poréwnaniu do informacji glosowej i wizualnej na
wy$wietlaczu. Tutaj réwniez bedzie wzmianka zachecajaca pasazeréw do zapoznania si¢ ze
szczegbtami planowanych zmian, ktore znajdujg si¢ w komunikatach MZDIiT w pojazdach.

Komunikaty MZDiT w pojazdach

W kazdym tramwaju i autobusie zostanie wydzielone stale miejsce na informacje o
komunikacji, oznaczone  czytelnym  napisem ,KOMUNIKATY MZDIT w
CZESTOCHOWIE”. Zapowiedz glosowa 1 informacja wizualna ,przekieruje”
zainteresowanego pasazera do szczeg6low w komunikacie, dlatego tak wazne jest czytelne
oznakowanie miejsca, gdzie beda one zamieszczane.

Istotne jest stopniowanie ilosci informacji w zaleznosci od zastosowanego medium.
Zapowiedzi glosowe i wizualne, z powodu duzego ograniczenia czasowego (stuza do
zapowiedzi przystankowych) informuja tylko o terminie i liniach na ktérych planowane sg
zmiany. Informacje przekazywane przez monitory LCD moga by¢ obszerniejsze, jednak tutaj
réwniez istnieje ograniczenie czasowe. Stad przekierowanie we wszystkich informacjach o
planowanych zmianach do komunikatéw wewnatrz pojazdow. Zainteresowany pasazer, przy
czytelnym oznakowaniu miejsca, gdzie znajduja si¢ komunikaty, nie powinien mie¢
probleméw z ich odnalezieniem. Komunikaty posiadaja rowniez ograniczenie w ilosci tresci,
stad na koncu kazdego komunikatu jest ostatnie przekierowanie do strony internetowej
organizatora komunikacji miejskiej, gdzie kazda zmiana jest szczegblowo opisana.
Wydzielenie stalych miejsc na ogloszenia wraz z czytelnym ich oznakowaniem, ma rowniez



na celu przyzwyczajenie pasazeréw do zapoznawania si¢ z komunikatami o miejskiej
komunikacji, niekoniecznie wiazacymi si¢ ze zmianami tras czy rozkiadow jazdy, np.
uruchomienie nowej linii lub zmiana taryfy biletowe;.

W kazdym pojezdzie, rdwniez w wydzielonym miejscu, zostanie naklejony na
przezroczystej folii schemat uktadu komunikacyjnego, co ulatwi poruszanie si¢ po miescie
zwlaszcza osobom przyjezdnym.

Standardy informacji pasazerskiej i infrastruktury przystankowe;j
na przystankach

Wyposazenie shupka przystankowego.

Wyposazenie stupka przystankowego zawiera tablice informacyjna z nazwa
przystanku wraz z numerem identyfikacyjnym. Znak drogowy D-15 badz D-17 oraz tabliczki
z numerami linii zatrzymujacych si¢ na przystanku. Zestaw tablic jest dwustronny.
Rozmieszenie tablic na stupku przedstawia rysunek 3.

Rysunek 3 Slupek z nazwg przystanku i numerami linii.

Tablica z nazwg przystanku umieszczona pod znakiem D-15 lub D-17. Tablica, oprécz
nazwy przystanku zawiera réwniez jego kolejny numer, co jest istotne zwlaszcza na



przystankach weztowych. Kolor tablicy niebieski (RAL5003), napisy biale. Wymiary tablicy:
600mm szerokosci na 275mm wysokosci. Wielkosé¢ czcionki dopasowana do dlugosci tekstu
zawartego na tablicy. Minimalna wysoko$¢ czcionki — 50mm. Projekt tablicy z nazwg

przystanku przedstawia rysunek 4.
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Rysunek 4 Tablica z nazwa przystanku.

Projekt zaktada zastosowanie szeregu kolorow tla tabliczek numeréw do rozdzielenia
linii miejskich, podmiejskich (Olsztyn, Poczesna) oraz objazdowych. Wymiar tabliczki z
jedng linig - 100 mm x 100 mm, wysoko$¢ tekstu minimum 60 mm. Projekt tablicy z
numerami linii przestawia rysunek 5.
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Rysunek 5 Tablica z numerami linii.

Kolory tabliczek okreslaja odpowiednie linie:

1) Kolor niebieski (RAL5003) — linie miejskie
2) Kolor zielony (RAL6010) — gmina Olsztyn

3) Kolor brgzowy (RAL8003) — gmina Poczesna
4) Kolor z6ity (RAL1021) — linie objazdowe

5) Kolor czarny (9017) — linie nocne

Wyposazenie wiaty przystankowej.

Znak D-15 (D-17) wraz z tabliczkami numeréw linii zostana rozmieszczone
dwustronnie na maszcie dokreconym do zadaszenia wiaty od strony zatoki przystankowej i
strony najezdnej pojazdu.



Wyglad i rozmieszczenie informacji na przystankach komunikacji
zbiorowej

Wyglad i rozmieszczenie informacji na przystankach komunikacji zbiorowej zalezny
jest od infrastruktury zastosowanej na poszczegélnych przystankach. Wyposazenie na
przystanku podzielone zostato na poszczego6lne rodzaje:

Przystanki z informacjami umieszczonymi w gablocie wolnostojacej

W przypadku, kiedy wystepuje stupek bez wiaty, tabliczki przystankowe i informacje
beda umieszczone wewnatrz gabloty wolnostojacej o wymiarach 1250x1250 mm — rysunek 5.

Przystanki z informacjami umieszczonymi w gablocie wewngtrz wiaty przystankowej

W przypadku, gdy na przystanku wystepuje wiata, tabliczki przystankowe i informacje
zostang umieszczone w istniejacej gablocie wewnatrz wiaty. W wiatach, ktére nie posiadaja
gablot, o ile nie bedzie przeszkod konstrukcyjnych, zostang one rowniez zamontowane —
rysunek 6.

Rysunek 6 Gablota zawieszona we wngtrzu wiaty i wolnostojgca.



Przystanki z duzg liczba informacji.

W przypadku wystgpowania duzej liczby rozkladéw jazdy zostang zamontowane dwie
gabloty.

Stworzenie czytelnego, ujednoliconego i latwego w obsludze
systemu informacji pasazerskiej na przystankach

Projekt zaktada:

za strony pasazera - zawarcie w uporzadkowany i estetyczny sposéb, w jednym
miejscu, wszelkich niezbednych i istotnych informacji dotyczacych komunikacji

ze strony organizatora - funkcjonalnos¢ umozliwiajacg szybka i sprawng mozliwos¢
zmian informacji pasazerskiej.

Gabloty wewnatrz wiat przystankowych oraz wolnostojace

Wewnatrz gabloty znajda sie:

— schemat uktadu komunikacyjnego miasta,
— informacja o cenach biletow,

— informacja o ulgach w przejazdach,

— wyjatki w kursowaniu na dany rok,

— regulamin przewozow,

— tabliczki przystankowe,

— komunikaty MZDiT w Czgstochowie.

Na schemacie uktadu komunikacyjnego miasta zostanie zaznaczony punkt, w ktérym znajduje
si¢ przystanek, co ulatwi orientacj¢ w terenie.

7 informacjami dotyczacymi cen biletow, ulg w przejazdach, wyjatkach w kursowaniu czy
regulaminem przewozow, pasazer moze zapozna¢ si¢ dopiero po wejsciu do autobusu lub
tramwaju. Informacje te sa jednak w przewazajacej czgsci potrzebne przed wejsciem do
pojazdu, stad wydaje si¢ wrgcz niezbgdne zamieszczenie ich w gablotach. Komunikaty
MZDiT o zmianach, wywieszane na przystankach, sa notorycznie zrywane. Wywieszenie ich
wewnatrz gabloty gwarantuje, ze zainteresowany pasazer bedzie mial mozliwo$¢ zapoznania
si¢ ze zmianami. Nie bez znaczenia jest rowniez estetyka przystanku.

Przeniesienie tabliczek przystankowych ze stupkéw do gablot jest zasadne z kilku powodow:

— Ograniczy w duzym stopniu zrywanie tabliczek przystankowych,.



Poprawi estetyke przystankow.

— Umozliwi sprawng i szybka wymiane tabliczek przystankowych, zwlaszcza w okresie
zimowym, poprzez zastosowanie nowej, duzo szybszej metody ich montazu bez
uzycia kleju.

pasazerowie beda mogli podczas sprawdzenia godzin odjazdéw zapoznal sie z
komunikatami MZDiT.

przy planowanych zmianach godzin odjazdow badz tras linii autobusowych, bedzie
mozliwa prezentacja tabliczek przystankowych aktualnych i obowigzujacych w
przysziosci. Umozliwi to pasazerom wczeéniejsze zapoznanie si¢ z wprowadzanymi
zmianami. Przyktadowo, w przypadku planowanej zmiany trasy linii 32 od 1 stycznia
2014r, na minimum 3 dni przed wprowadzeniem zmiany na tabliczce linii 32 zostanie
doklejona informacja na zottym tle: ,rozklad obowiqzuje do 31.12.20137,
jednoczesnie zostanie naklejona nowa tabliczka z informacja na zéltym pasku
wrozklad obowiqzuje od I stycznia 2014r”. Po wejsciu w zycie nowego rozkladu stare
tabliczki sa zdejmowane razem z informacjami na zéltych paskach. Jest to istotne
zwlaszcza przy zmianach dotyczacych kilku lub kilkunastu linii, gdzie wystgpuje
potrzeba wymiany kilkuset tabliczek.

|

Spos6b rozmieszczania informacji pasazerskiej w gablotach przedstawia rysunek 7.
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Rysunek 7 Rozmieszezenie informacji wewngtrz gabloty.



Lista przystankéw wraz z odpowiednig infrastrukturg
przystankowg

Aktualnie na stanie MZDiT znajduje si¢: 307 wiat przystankowych oraz 405 shupkoéw
przystankowych. W 67 wiatach zamontowane sg gabloty o wymiarach 1250mm na 1250mm.
W obszarze miasta 240 wiat przystankowych nie posiada gablot. W sumie na wszystkich
przystankach w obrebie miasta brakuje 645 gablot.

Kolejno§¢ montazu gablot warunkuje ilosci linii zatrzymujacych si¢ na
poszczegblnych przystankach. W pierwszej kolejnosci gabloty zostana zamontowane na
przystankach, gdzie jest najwicksza wymiana pasazeréw, sukcesywnie przechodzac w rejony,
gdzie komunikacja jest mniej rozbudowana.

Przystanki z wiata:

- 259 przystankéw, od 1 do 4 linii komunikacji miejskie;.
- 29 przystankow, od 5 do 8 linii komunikacji migjskie;.
- 19 przystankow, od 5 do 8 linii komunikacji miejskie;.
Przystanki ze stupkami:

- 366 przystankow, od 1 do 4 linii komunikacji miejskie;j.

- 30 przystankow, od 5 do 8 linii komunikacji miejskie;j.
- 9 przystankdw, od 5 do 8 linii komunikacji miejskie;j.



