Prezydent Miasta Częstochowy
Częstochowa, 10.10.2024 r.
OŚR.6220.51.2024
DECYZJA
o środowiskowych uwarunkowaniach
Na podstawie:
· art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 80 ust. 1, art. 82 ust. 1, art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2024 r., poz. 1112),
· § 3 ust. 1 pkt 62, 63 i 81 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 z późn. zm.);
· art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postępowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2024 r., poz. 572); 
po rozpatrzeniu wniosku złożonego w dniu 21 czerwca 2024 r. przez Gminę Miasto Częstochowa, w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach i po przeprowadzeniu oceny oddziaływania na środowisko dla przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa ulicy Dekabrystów, Okulickiego, Nowobialskiej wraz z budową nowej linii tramwajowej do dzielnicy Parkitka”
orzekam
I. Określam środowiskowe uwarunkowania realizacji przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa ulicy Dekabrystów, Okulickiego, Nowobialskiej wraz z budową nowej linii tramwajowej do dzielnicy Parkitka”.
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia
Planowane przedsięwzięcie będzie obejmować rozbudowę ulicy Dekabrystów, Okulickiego, Nowobialskiej oraz budowę nowej linii tramwajowej do dzielnicy Parkitka w Częstochowie wraz z wykonaniem infrastruktury towarzyszącej. Początek inwestycji założono na skrzyżowaniu ulicy Dekabrystów z Aleją Armii Krajowej, następnie ul. Dekabrystów przechodzi w ul. Okulickiego, potem w ul. Nowobialską i biegnie w kierunku dzielnicy Parkitka aż do ul. Obrońców Westerplatte. 
2. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub użytkowania przedsięwzięcia, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich
2.1. W fazie realizacji:
1. Prace budowlane w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej (zlokalizowanej w bezpośrednim sąsiedztwie planowanego zamierzenia) należy prowadzić tylko i wyłącznie w porze dnia rozumianej jako 6.00-22.00.
2. Teren inwestycji należy ogrodzić i zabezpieczyć przed dostępem osób trzecich.
3. Należy zastosować rozwiązania minimalizujące wtórną emisję pyłu poprzez przykrywanie magazynowanych i transportowanych surowców budowlanych i odpadów mogących być źródłem emisji pyłu, utrzymywanie placów manewrowych oraz dróg dojazdowych i wyjazdowych w czystości.
4. Należy zastosować rozwiązania organizacyjne minimalizujące emisję niezorganizowaną pyłu w szczególności poprzez:
a) czyszczenie kół pojazdów przed wyjazdem z placu budowy,
b) czyszczenie powierzchni dróg publicznych w miejscach wyjazdu z terenu budowy.
5. Zaplecze budowy należy zlokalizować w maksymalnym oddaleniu od terenów mieszkaniowych.
6. Roboty nawierzchniowe należy prowadzić (możliwie) w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych może być niższa, a przez to mniejsze będzie odparowywanie substancji odorotwórczych.
7. Uciążliwości dla środowiska i zdrowia ludzi związane z prowadzonymi pracami budowlanymi należy minimalizować poprzez sprawną organizację ruchu transportu ciężkiego i prowadzonych prac, zapewnienie nadzoru nad pracą maszyn i urządzeń oraz utrzymanie ich w należytym stanie technicznym, a także odpowiednie zorganizowanie miejsc postoju maszyn roboczych.
8. Do prac budowlanych należy wykorzystywać tylko sprzęt w pełni sprawny oraz spełniający wymogi dopuszczające go do użytku.
9. Wszystkie wykorzystywane maszyny i pojazdy należy utrzymywać w odpowiednim stanie technicznym w celu minimalizacji zanieczyszczeń powietrza gazami spalinowymi.
10. Sprzęt i maszyny wykorzystywane podczas realizacji inwestycji powinien spełniać odpowiednie standardy jakościowe, techniczne, wykluczające emisje do wód i do ziemi zanieczyszczeń z grupy ropopochodnych (oleje, smary, paliwo).
11. Prace budowlane należy prowadzić w sposób zapewniający ograniczenie niekorzystnego przekształcenia terenu, w sposób niezagrażający środowisku gruntowo – wodnemu poprzez zastosowanie sprawnego technicznie sprzętu, maszyn i pojazdów oraz odpowiednią organizację prac instalacyjno - montażowych i magazynowanie materiałów i surowców niezbędnych do prowadzenia robót w sposób bezpieczny dla środowiska gruntowo – wodnego.
12. Zaplecze techniczne, miejsca magazynowania materiałów budowlanych i odpadów oraz miejsca postoju dla maszyn budowlanych i sprzętu transportowego należy zorganizować na terenie utwardzonym, w sposób zabezpieczający przed przedostawaniem się zanieczyszczeń do gruntu.
13. Należy prowadzić stały monitoring stanu technicznego sprzętu budowlanego i transportowego oraz przypadków wystąpienia zanieczyszczenia gruntu i neutralizację miejsc mogących powodować ewentualne zagrożenia dla środowiska gruntowo – wodnego.
14. Teren prac budowlanych należy wyposażyć w środki techniczne i chemiczne do usuwania lub neutralizacji ewentualnych awaryjnych wycieków substancji ropopochodnych.
15. Należy prowadzić bieżącą kontrolę szczelności układów smarowania pracujących maszyn, urządzeń i pojazdów, a wszelkie usterki i nieszczelności natychmiast eliminować.
16. Należy stosować sprawny sprzęt budowlany celem zapobiegania wyciekom paliw oraz płynów eksploatacyjnych, a w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej polegającej na wycieku paliw z pojazdów, przedostania się zanieczyszczeń do gruntu lub wód należy bezzwłocznie podjąć działania zmierzające do usunięcia skutków i przyczyn awarii.
17. Potrzeby higieniczno – sanitarne pracowników ekip prowadzących realizację przedsięwzięcia należy zabezpieczyć poprzez stosowanie sanitariatów i przenośnych urządzeń sanitarnych wyposażonych w zbiorniki bezodpływowe ścieków.
18. Realizację przedsięwzięcia należy prowadzić w taki sposób, aby nie powodować pogorszenia stanu jakości warunków akustycznych w rejonach najbliżej położonych terenów podlegających ochronie akustycznej.
19. Odpady powstające w trakcie ww. robót należy magazynować selektywnie w pojemnikach, kontenerach lub sektorach, w miejscach do tego wyznaczonych i dostosowanych, na utwardzonym miejscu na terenie prowadzenia robót budowlanych, a następnie przekazywać do odzysku lub unieszkodliwienia firmom posiadającym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami.
20. Odpady stwarzające ryzyko uwalniania do środowiska niebezpiecznych składników podczas opadów deszczu należy gromadzić w szczelnych, zamkniętych pojemnikach lub kontenerach.
21. Wszystkie ciekłe odpady niebezpieczne (np. olejowe lub mieszanin chemicznych stosowanych na budowie) należy magazynować na tacach ociekowych w miejscach zabezpieczonych przed opadami atmosferycznymi.
22. Po zakończeniu prac budowlanych należy uporządkować teren w granicach inwestycji.
23. Wycinkę drzew i krzewów kolidujących z realizacją planowanego przedsięwzięcia należy przeprowadzić poza okresem lęgowym ptaków, przypadającym w terminie od 1 marca do 15 października.
24. Drzewa występujące w obrębie inwestycji nieprzeznaczone do wycinki należy zabezpieczyć przed uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w następujący sposób:
a) należy osłonić pnie drzew przy użyciu np. drewnianych listew, tkaniny jutowej lub grubych mat słomianych lub trzcinowych,
b) wykopy bezpośrednio przy pniach drzew należy wykonywać ręcznie. Przycięte korzenie należy zabezpieczyć preparatami grzybobójczymi. Odkopane korzenie winny zostać wpuszczone głębiej i zabezpieczone przed wysychaniem lub przed przymrozkami. Wykopy w pobliżu drzew winny zostać niezwłocznie zasypane,
c) zabrania się obcinania korzeni szkieletowych drzew, gdyż grozi to zachwianiem ich statyki,
d) w obrębie rzutu korony nie można magazynować materiałów chemicznych, budowlanych i ziemi z powstałych wykopów, stosować otwartego ognia, lokalizować placów manewrowych i miejsc postoju sprzętu ciężkiego,
e) po zakończeniu prac zabezpieczenia drzew należy zdemontować.
25. W celu ochrony przed nieumyślnym zabijaniem zwierząt w trakcie realizacji przedsięwzięcia:
a) prace muszą być prowadzone w sposób umożliwiający spontaniczne przemieszczanie się zwierząt ze stref zagrożenia np. poprzez zastosowanie łagodnych (ścinanych) brzegów wykopów, które ułatwią wydostawanie się z nich uwięzionych zwierząt lub też ich zabezpieczanie siatką (o oczkach nie większych niż 0,5 cm i wysokości co najmniej 50 cm, z przewieszką o długości 10 cm skierowaną „na zewnątrz” od placu budowy), wkopaną w ziemię na głębokość 30 cm,
b) jeżeli mimo zastosowanych rozwiązań zwierzęta przedostaną się na plac budowy należy je uwolnić. Uwolnione zwierzęta należy przenieść do odpowiednich siedlisk, poza rejon objęty inwestycją. Przy wyborze miejsca, do którego zwierzęta zostaną przeniesione należy wziąć pod uwagę możliwość ich przetrwania we właściwym stanie ochrony na nowym stanowisku, również z uwzględnieniem czynników antropogenicznych.
26. W celu ochrony przed rozprzestrzenianiem inwazyjnych gatunków roślin należy:
a) dla roślin zielnych:
· usunąć stwierdzone rośliny metodą mechaniczną – koszenie ręczne (kosa tradycyjna, kosa spalinowa, maczeta, sekator), co najmniej 3 razy w ciągu roku: połowa maja, połowa lipca, połowa września. Następnie teren obsiać rodzimymi gatunkami zielnymi,
· dokładnie zebrać skoszoną biomasę do foliowych worków, a następnie wywieźć i zutylizować,
· po każdorazowym koszeniu wykopać części podziemne roślin, a następnie dokładnie zebrać korzenie i podobnie, jak w przypadku biomasy z części nadziemnych roślin, przetransportować i zutylizować,
· ziemię zawierającą kłącza podziemne czy inne elementy rośliny, przekazać jako odpad i nie wykorzystywać w celu uporządkowania terenu. Klasyfikacji przydatności ziemi do powtórnego wykorzystania w kontekście występowania elementów roślin inwazyjnych powinien wykonać nadzór przyrodniczy,
· narzędzia używane do koszenia roślin inwazyjnych oraz sprzęt wykorzystywany do prac ziemnych, prowadzonych w rejonach występowania ich skupisk, należy
· każdorazowo dokładnie czyścić po zakończeniu prac,
b) dla drzew i krzewów:
· usunąć pędy wraz z kłączami i korzeniami / karpy korzeniowe, celem ograniczenia ich rozprzestrzeniania.
2.2. W fazie eksploatacji lub użytkowania:
1. Na odcinkach gdzie znajdować się będzie kanalizacja deszczowa należy regularnie oczyszczać studzienki kanalizacyjne i osadniki wpustów deszczowych z nagromadzonych osadów.
2. Należy sprawnie usuwać skutki poważnych awarii zapobiegające w szczególności przedostaniu się zanieczyszczeń do wód powierzchniowych i podziemnych.
3. Do malowania znaków drogowych i innych urządzeń oraz wykonywania linii oznakowania poziomego drogi należy stosować farby i materiały posiadające aprobatę techniczną.
4. Każdy przystanek tramwajowy usytuowany przy jezdni lub sąsiednim torze należy skutecznie wygrodzić w celu zabezpieczenia podróżnych. Wygrodzenia dla pieszych należy uwzględnić w innych uzasadnionych bezpieczeństwem ruchu miejscach.
5. Należy zastosować smarownice torowe w miejscach newralgicznych z uwagi na generowanie hałasu przed łukami i łukami z krzywymi przejściowymi o promieniu R≤50 m oraz przed zwrotnicami rozjazdów dla kierunku zwrotnego jazdy taboru tramwajowego. Smarownice należy zaprojektować przed początkiem układu krzywoliniowego toru/zwrotnicy.
6. Po zrealizowaniu planowanego przedsięwzięcia należy wykonać pomiary hałasu na terenach podlegających ochronie akustycznej w celu sprawdzenia dotrzymania wymagań określonych przepisami prawa.
7. Punkty pomiarowe należy rozmieścić w miejscach najbardziej narażonych na hałas, to jest przed elewacjami najbliższych budynków mieszkalnych lub terenów wymagających ochrony akustycznej zlokalizowanych najbliżej drogi.
8. W przypadku stwierdzenia przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu należy stosować skuteczne urządzenia ograniczające hałas.
9. Wody opadowe i roztopowe mogące zawierać ponadnormatywne stężenie węglowodorów ropopochodnych przed odprowadzeniem do środowiska należy podczyszczać w separatorze substancji ropopochodnych z osadnikiem.
3. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w projekcie budowlanym
3.1.Przedsięwzięcie należy tak zaprojektować aby:
1. Nie powodować zanieczyszczenia środowiska gruntowo - wodnego.
2. Ograniczyć ilość powstających odpadów i ich negatywne oddziaływanie na środowisko, zapewnić właściwą gospodarkę wytworzonymi odpadami; aby nie stwarzała zagrożenia dla zdrowia i życia ludzi oraz dla środowiska.
3. Zapewnić dotrzymanie obowiązujących standardów hałasu na terenach chronionych.
4. Zapewnić dotrzymanie standardów jakości powietrza i wartości odniesienia substancji w powietrzu.
3.2.Rozwiązania projektowe, techniczne i technologiczne zastosowane w projekcie budowlanym winny uwzględniać założenia i wnioski zawarte w charakterystyce dołączonej do decyzji.
3.3.Projekt budowlany przedmiotowej inwestycji zostanie opracowany zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie wymogami.
3.4.W projekcie budowlanym należy:
1. Uwzględnić zapisy z pkt 2 przedmiotowej decyzji.
2. Należy zaprojektować maty wibroizolacyjne i technologię szyny pływającej w kilometrażu od 0+000 do 0+900 oraz od 1+700 do 2+590 planowanej linii tramwajowej.
3. Należy zastosować zielone torowisko w kilometrażu od 0+900 do 1+700 oraz od 2+590 do 3+100.
4. Należy zaprojektować system odprowadzania wód opadowych i roztopowych z terenu torowiska z włączeniem do sieci kanalizacji deszczowej.
4. Obowiązek zapobiegania i ograniczania oraz monitorowania oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko zostanie zrealizowany poprzez zastosowanie rozwiązań chroniących środowisko wymienionych w pkt 2 - 3 niniejszej decyzji.
5. Wymogi w zakresie przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych, w odniesieniu do przedsięwzięć zaliczanych do zakładów stwarzających zagrożenie wystąpienia poważnych awarii.
Nie ustala się wymogów w zakresie przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych.
6. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddziaływania na środowisko w odniesieniu do przedsięwzięć, dla których przeprowadzono postępowanie w sprawie transgranicznego oddziaływania na środowisko. 
Nie ustala się wymogów w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziaływania na środowisko.
7. Nie stwierdza się konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko w ramach postępowania w sprawie wydania decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie.
8. Nie stwierdza się potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania na środowisko.
9. Należy wykonać analizę porealizacyjną (rok po oddaniu inwestycji do użytkowania) w zakresie pomiarów poziomu hałasu na terenach faktycznie zagospodarowanych podlegających ochronie akustycznej, znajdujących się w sąsiedztwie przedmiotowego zamierzenia. W przypadku, gdy z analizy porealizacyjnej wyniknie konieczność utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania, należy go utworzyć.
II. Charakterystyka całego przedsięwzięcia stanowi załącznik do niniejszej decyzji.
Uzasadnienie
Wnioskiem złożonym w dniu 21 czerwca 2024 r. Gmina Miasto Częstochowa zwróciła się o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa ulicy Dekabrystów, Okulickiego, Nowobialskiej wraz z budową nowej linii tramwajowej do dzielnicy Parkitka”. Wniosek został uzupełniony w dniu 8 lipca 2024 r.
Teren przedsięwzięcia objęty jest częściowo miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Wykaz obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, przez które przebiega planowana do realizacji inwestycja: 
· Uchwała 727/XLVI/2005 Rady Miasta Częstochowy z dnia 27 czerwca 2005 r. - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Częstochowy dla zmiany przebiegu zachodniej obwodnicy miasta na odcinku od ul. Okulickiego w kierunku ul. Małopolskiej i zmiany zagospodarowania terenów przyległych. Obszar objęty planem: rejon ulic Okulickiego, Nowobialskiej, Mazowieckiej. Ogłoszony w Dzienniku Urzędowym Województwa Śląskiego Nr 97, poz. 2654 z dnia 9 sierpnia 2005 r. Plan wszedł w życie 9 września 2005 r.,
· Uchwała nr 213/XV/2011 Rady Miasta Częstochowy z dnia 22 listopada 2011, - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu położonego w Częstochowie w dzielnicy Częstochówka – Parkitka w rejonie ulic: Nowobialskiej, Okulickiego, Łódzkiej i Poleskiej. Obszar objęty planem: rejon ulic: Nowobialskiej, Okulickiego, Łódzkiej i Poleskiej. Ogłoszony w Dzienniku Urzędowym Województwa Śląskiego z dnia 12 stycznia 2012 r. Poz. 128. Plan wszedł w życie 12 lutego 2012 r.,
· Uchwała nr 478/XXVI/2012 Rady Miasta Częstochowy z dnia 26 września 2012 r. - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu położonego w Częstochowie w dzielnicy Częstochówka-Parkitka w rejonie ulic: Małopolskiej, Łódzkiej, Traugutta. Obszar objęty planem: rejon ulic: Małopolskiej, Łódzkiej, Traugutta. Ogłoszony w Dzienniku Urzędowym Województwa Śląskiego Rocznik 2012, Poz. 4885 z dnia 20 listopada 2012 r. Plan wszedł w życie 21 grudnia 2012 r.,
· Uchwała nr 484.XXXV.2020 Rady Miasta Częstochowy z dnia 19 listopada 2020 r. - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obejmujący obszar położony w Częstochowie, w dzielnicy Częstochówka-Parkitka, w rejonie ulicy Poleskiej. Ogłoszony w Dzienniku Urzędowym Województwa Śląskiego z dnia 02.12.2020 poz. SLA 2020.8439 Plan wszedł w życie 17 grudnia 2020 r.,
· Uchwała nr 552.XXXIX.2021 Rady Miasta Częstochowy z dnia 18 lutego 2021 r. - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obejmujący obszar położony w Częstochowie, w dzielnicy Częstochówka-Parkitka, w rejonie ulic: Małopolskiej, Obrońców Westerplatte oraz Wojewódzkiego Szpitala Specjalistycznego. Ogłoszony w Dzienniku Urzędowym Województwa Śląskiego z dnia 24.02.2021 poz. SLA 2021.1288 Plan wszedł w życie 11 marca 2021 r.,
· Uchwała nr 833.LX.2022 Rady Miasta Częstochowy z dnia 26 maja 2022 r. - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obejmujący obszar położony w Częstochowie, w dzielnicach: Lisiniec i Gnaszyn-Kawodrza, w rejonie ulic: Głównej, Tatrzańskiej i Lwowskiej (obszar nr 1). Ogłoszony w Dzienniku Urzędowym Województwa Śląskiego z dnia 09.06.2022 poz. SLA 2022.3999 Plan wszedł w życie 24 czerwca 2022 r.
Inwestycja jest zgodna z zapisami ww. miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego oraz z zapisami studium uwarunkowań i zagospodarowania przestrzennego. Inwestycja przebiega po terenach oznaczonych jako: KDG (obszary dróg publicznych klasy głównej) , KDZ (obszary dróg publicznych klasy zbiorczej), 2KDL (obszary dróg publicznych klasy lokalnej), 1U (obszary zabudowy usługowej), 2U, 3U, 4U, 3MW (obszary zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej i jednorodzinnej) , UZU (obszary zabudowy usługowej z zielenią urządzoną), Z (obszary zieleni), MN (obszary zabudowy mieszkaniowej jednoodzinnej), MWU (obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i usług), MW (obszary zabudowy mieszkaniowej wieloroodzinnej), MWN  (obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednoodzinnej).
Zgodnie z ustawą o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie oraz z zapisem określonym w § 3 ust. 1 pkt 62, 63 i 81 rozporządzenia w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko:
· drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg lub obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
· linie tramwajowe, koleje linowe z wyłączeniem kolei linowych przeznaczonych do obsługi terenów narciarskich innych niż określone w pkt 49 lub 50 oraz wyciągów o długości nie większej niż 100 m, koleje podziemne, w tym metro, lub inne linie do przewozu pasażerów wraz z towarzyszącą im infrastrukturą,
· sieci kanalizacyjne o całkowitej długości przedsięwzięcia nie mniejszej niż 1 km, z wyłączeniem: a) przebudowy tych sieci metodą bezwykopową, b) sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanych w pasie drogowym i obszarze kolejowym, c) przyłączy do budynków
są kwalifikowane do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. 
Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, dla planowanego przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko wymagane jest uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 
Organem właściwym do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ww. ustawy jest prezydent miasta.
Ponieważ liczba stron postępowania przekracza 10, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie zastosowano przepis art. 49 Kodeksu postępowania administracyjnego i zawiadomienie stron o wszczęciu postępowania w przedmiotowej sprawie oraz o możliwości zapoznania się z aktami sprawy dokonano poprzez umieszczenie odpowiedniego ogłoszenia na czas 14 dni (4 lipiec 2024 r. - 18 lipiec 2024 r.):
· na tablicy ogłoszeń Urzędu Miasta Częstochowy,
· na tablicy ogłoszeń w Biuletynie Informacji Publicznej Urzędu Miasta Częstochowy,
· w rejonie lokalizacji przedsięwzięcia.
Uwzględniając art. 63 i art. 64 ust. 1 pkt. 1, 2 i 4 ww. ustawy, organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, stwierdza obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko, lub jego brak, dla planowanego przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, po zasięgnięciu opinii:
· regionalnego dyrektora ochrony środowiska;
· organu o którym mowa w art. 78, to jest w tym przypadku, państwowego powiatowego inspektora sanitarnego;
· organu właściwego do wydania oceny wodnoprawnej.
Biorąc powyższe pod uwagę pismami z dnia 9 lipca 2024 r. zwrócono się do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach, Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Częstochowie i Dyrektora Zarządu Zlewni Wód Polskich w Sieradzu o opinię w sprawie potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby - o opinię, co do zakresu raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko. 
Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Częstochowie w opinii sanitarnej nr NS - NZ.9022.795.2024 z dnia 16 lipca 2024 r. wyraził opinię o konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko ww. przedsięwzięcia.
Postanowieniem znak: WOOŚ.4220.346.2024.KM.1 z dnia 19 lipca 2024 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach wyraził opinię, że istnieje konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko ww. przedsięwzięcia.
Dyrektor Zarządu Zlewni Wód Polskich w Sieradzu w opinii znak: PS.ZZŚ.5.4901.250.2024.BM z dnia 30 lipca 2024 r. nie stwierdził potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania ww. przedsięwzięcia na środowisko i wskazał na konieczność określenia w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach warunków i wymagań dla ww. przedsięwzięcia.
Przy rozstrzyganiu kwestii obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko, tut. organ wziął pod uwagę rodzaj, wielkość, dużą skalę oraz zasięg planowanego przedsięwzięcia, charakter projektowanej linii tramwajowej związanej z przebudową dróg wraz z infrastrukturą drogową, bliskie sąsiedztwo terenów zabudowy mieszkaniowej, a także możliwość wystąpienia konfliktów społecznych. 
Uwzględniając uwarunkowania o których mowa w art. 63 ust. 1 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, po uzyskaniu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach, Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Częstochowie oraz Dyrektora Zarządu Zlewni PGW Wody Polskie w Sieradzu, tut. organ postanowieniem z dnia 31 lipca 2024 r. znak: OŚR.6220.51.2024 nałożył obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko i sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko w pełnym zakresie, zgodnym z art. 66 ww. ustawy. W dniu 1 sierpnia 2024 r. w tut. organie przedłożono raport o oddziaływaniu przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko opracowany w lipcu 2024 r. W oparciu o przedłożony raport tut. organ przystąpił do przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko, zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 8 i przepisami Działu V wymienionej wcześniej ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie. Zgodnie z przepisem art. 79 ust. 1 ww. ustawy, przed wydaniem decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach organ właściwy do jej wydania zapewnia możliwość udziału społeczeństwa w postępowaniu, w ramach którego przeprowadza ocenę oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. W związku z tym zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 11 oraz art. 30, art. 33 ust. 1 w związku z art. 79 ust. 1 tej ustawy zapewniono możliwość udziału społeczeństwa w postępowaniu poprzez umieszczenie odpowiedniego ogłoszenia na czas 30 dni (w dniach od 6 sierpień 2024 r. do 5 wrzesień 2024 r.):
· na tablicy ogłoszeń Urzędu Miasta Częstochowy;
· na tablicy ogłoszeń w Biuletynie Informacji Publicznej Urzędu Miasta Częstochowy;
· w rejonie lokalizacji przedsięwzięcia.
W wyznaczonym terminie do tut. organu nie wpłynęły żadne uwagi, ani wnioski w ramach udziału społeczeństwa w postępowaniu.
Uwzględniając art. 77 ust. 1 pkt 1 i 2 i 4 oraz ust. 2 ww. ustawy organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, uzgadnia warunki realizacji planowanego przedsięwzięcia, po zasięgnięciu opinii i uzgodnień:
· regionalnego dyrektora ochrony środowiska;
· organu o którym mowa w art. 78, to jest w tym przypadku, państwowego powiatowego inspektora sanitarnego;
· organu właściwego do wydania oceny wodnoprawnej.
Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 4 ustawy ooś w przypadku przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko, przed wydaniem decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach organ właściwy do wydania tej decyzji uzgadnia warunki realizacji przedsięwzięcia z organem właściwym w sprawach ocen wodnoprawnych, chyba, że organ ten wyraził wcześniej opinię, że nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko. Dyrektor Zarządu Zlewni Wód Polskich w Sieradzu w wydanej opinii nie stwierdził potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko ww. przedsięwzięcia, w związku z czym ww. organ opiniujący nie posiada właściwości rzeczowej do wydania przedmiotowego uzgodnienia. W przedmiotowym postępowaniu organem właściwym do uzgodnienia warunków realizacji planowanego przedsięwzięcia jest Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Częstochowie oraz Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach.
Biorąc powyższe pod uwagę pismami z dnia 1 sierpnia 2024 r. zwrócono się o opinię do Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Częstochowie oraz o uzgodnienie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach w sprawie warunków realizacji planowanego przedsięwzięcia. 
Opinią sanitarną z dnia 6 sierpnia 2024 r. znak: NS-NZ.9022.795.2024 Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Częstochowie pozytywnie zaopiniował w zakresie wymagań higienicznych i zdrowotnych ww. przedsięwzięcie oraz określił środowiskowe uwarunkowania jego realizacji. Warunki środowiskowe zostały uwzględnione w orzeczeniu decyzji. 
Pismami znak: WOOŚ.4221.107.2024.KM. z dnia 14 sierpnia, 27 września i 4 października 2024 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach zwrócił się do organu prowadzącego postępowanie o wezwanie wnioskodawcy do przedłożenia dodatkowych wyjaśnień do informacji zawartych w raporcie o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko. Wniosek został uzupełniony w dniach 12 września, 3 października i 7 października 2024 r.
Postanowieniem z dnia 10 października 2024 r. znak: WOOŚ.4221.107.2024.KM.4 Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach uzgodnił warunki realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia i określił warunki konieczne do spełnienia na etapie jego realizacji i eksploatacji. Warunki określone w wyżej wymienionym uzgodnieniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska zostały w całości uwzględnione w orzeczeniu niniejszej decyzji. 
W ramach postępowania o uzgodnienie warunków realizacji przedsięwzięcia rozpatrzono dowody: wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach oraz raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko wraz z uzupełnieniami. Wyżej wymienione dokumenty były podstawą do analizy i oceny wpływu planowanego przedsięwzięcia na środowisko. W raporcie o oddziaływaniu przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko oraz w przedłożonych uzupełnieniach i wyjaśnieniach do tego raportu zostały przedstawione analizy i wyniki obliczeń dotyczące oddziaływania planowanej inwestycji na poszczególne elementy środowiska na etapach jej realizacji oraz eksploatacji. W oparciu o informacje zawarte w dokumentacji zostały określone warunki realizacji przedsięwzięcia zapewniające ochronę środowiska.
Planowane przedsięwzięcie obejmuje rozbudowę ulicy Dekabrystów, Okulickiego, Nowobialskiej oraz budowę nowej linii tramwajowej do dzielnicy Parkitka w Częstochowie wraz z wykonaniem infrastruktury towarzyszącej. Przedsięwzięcie obejmuje budowę nowej linii tramwajowej (dwutorowej) zakończonej pętlą tramwajową o długości ok. 3,1 km. Długość dróg (liczona „w osi drogi”) wyniesie ok. 1,7 km. Linia tramwajowa częściowo zostanie wykonana jako obiekt zintegrowany z nawierzchnią drogową, a częściowo jako torowisko wydzielone przeznaczone wyłącznie do ruchu tramwajów. Zaplanowano również budowę pętli autobusowo - tramwajowej oraz niezbędnej infrastruktury takiej jak perony, przystanki, sieć trakcyjna itp. Dodatkowo przebudowana zostanie istniejąca infrastruktura drogowa oraz sieć kanalizacyjna. Początek inwestycji założono na skrzyżowaniu ulicy Dekabrystów z Aleją Armii Krajowej, następnie ul. Dekabrystów przechodzi w ul. Okulickiego, potem w ul. Nowobialską i biegnie w kierunku dzielnicy Parkitka aż do ul. Obrońców Westerplatte. Planowana inwestycja obejmuje realizację następujących prac: budowę torowiska tramwajowego wraz z budową niezbędnej infrastruktury tj: przystanki tramwajowe, perony; przebudowę i budowę infrastruktury drogowej wraz z zatokami autobusowymi; budowę energetyki trakcyjnej (sieci wraz z osprzętem); budowę podstacji trakcyjnej wraz z niezbędnymi instalacjami wewnętrznymi; budowę pętli autobusowo – tramwajowej; rozbiórkę budynków i infastruktury kolidującej z inwestycją; wycinkę istniejącego kolidującego zadrzewienia; przebudowę i budowę sieci uzbrojenia terenu; przebudowę I budowę sygnalizacji świetlnych; budowę budynku socjalnego, dyspozytorni na pętli; przebudowę ogrodzeń terenu; budowę murów oporowych; zagospodarowanie terenu I zieleni; budowę I przebudowę sygnalizacji ulicznych. Organizacja ruchu będzie obejmować: wykonanie niezbędnego oznakowania pionowego, wykonanie niezbędnego oznakowania poziomego, wykonanie niezbędnej sygnalizacji świetlnej,wykonanie niezbędnych urządzeń bezpieczeństwa ruchu. Realizacja inwestycji będzie wymagać wycinki drzew i krzewów.
Etap realizacji przedsięwzięcia będzie źródłem emisji do powietrza, hałasu, odpadów i ścieków. Roboty budowlane wykonywane będą z uwzględnieniem zachowania wymogów ochrony środowiska zgodnie z planem i harmonogramem robót (odpowiednio zorganizowane), przy jednoczesnym nadzorze przed uprawnione osoby. Planowana inwestycja będzie w fazie realizacji źródłem emisji substancji pyłowych i gazowych pochodzących z pracy sprzętu użytego przy pracach budowlanych. Źródłem oddziaływań w zakresie emisji pyłów i gazów będą: maszyny budowlane, pojazdy transportujące materiały służące do budowy, przechowywanie sypkich materiałów budowlanych. Wielkość emisji, w szczególności emisji pyłowej uzależniona będzie w znacznym stopniu od warunków atmosferycznych, np. podwyższona wilgotność podłoża i gruntu w radykalnym stopniu ograniczy emisję pyłu podczas poruszania się samochodów po drogach gruntowych jak i innych prac ziemnych. W przypadku transportu materiałów sypkich decydujące znaczenie będzie mieć stan techniczny dróg oraz właściwe zabezpieczenie transportowanego materiału. Inwestycja realizowana będzie odcinkami. Z uwagi na charakter inwestycji, źródła emisji będą przemieszczać się wraz z frontem robót, dodatkowe emisje zaś będą ustępować po ich zakończeniu. Do analizy przyjęto prowadzenie robót budowlanych na odcinku drogi długości 100 m. Przyjęto założenia odzwierciedlające najbardziej niekorzystną sytuację, która może wystąpić podczas realizacji inwestycji. Nie przewiduje się znaczącego oddziaływania inwestycji podczas etapu budowy na przekroczenia stężeń substancji w powietrzu. Źródłem emisji hałasu wytwarzanego na etapie realizacji przedsięwzięcia będą pojazdy i urządzenia budowlane. Oddziaływanie na klimat akustyczny będzie zależało przede wszystkim od organizacji robót na czas budowy. Prace związane z planowaną inwestycją drogową oraz prace związane z konserwacją i utrzymaniem nie będą prowadzone nocą, stąd możliwe będą jedynie przekroczenia poziomu dopuszczalnego w porze dziennej. Celem ograniczenia uciążliwości związanej z emisją hałasu zakłada się, że w pobliżu zabudowy mieszkaniowej prace budowlane będą prowadzone w porze dziennej. Przyjmuje się także, że baza sprzętowa nie będzie zlokalizowana w pobliżu zabudowy mieszkaniowej. Praktycznie nie ma możliwości zastosowania zabezpieczeń, które całkowicie ograniczą negatywne oddziaływanie w fazie budowy, a odpowiednia organizacja prac oraz zastosowanie nowych maszyn z niskim poziomem dźwięku pozwoli na ograniczenie oddziaływania akustycznego. Aby ograniczyć uciążliwość związaną z tym etapem w sentencji decyzji określono warunki mające na celu minimalizację ewentualnych negatywnych oddziaływań, w szczególności uciążliwości związanej z emisją pyłu i uciążliwości akustycznej podczas wykonywania prac budowlanych w porze nocy tj.: wskazano, aby prace budowlane w rejonie zabudowy mieszkaniowej były prowadzone tylko w porze dnia tj. 6:00-22:00. Oddziaływanie w zakresie hałasu na etapie realizacji będzie uciążliwością przemijającą. Na etapie realizacji, w celu skutecznego ograniczenia oddziaływania na środowisko gruntowo - wodne zostanie zapewniona odpowiednia organizacja robót budowlanych, w tym zapewnienie odpowiedniego zaplecza sanitarnego (przenośnych kabin sanitarnych). Etap budowy nie będzie wymagał poborów wody z lokalnych ujęć. Zaplecze budowy, park maszynowy i miejsce składowania materiałów budowlanych zostaną zlokalizowane w możliwie największej odległości od zabudowy mieszkaniowej. Miejsca postoju i konserwacji maszyn budowlanych będą odpowiednio zabezpieczone, celem uniemożliwienia ewentualnego wycieku substancji ropopochodnych i przedostania się ich do gruntów, wód lub kanalizacji. W zakresie gospodarki odpadami na czas budowy powstające odpady zbierane będą w sposób selektywny w miejscach do tego przystosowanych, a następnie przekazywane wyspecjalizowanym firmom do odzysku lub unieszkodliwiania. W trakcie realizacji inwestycji powstawać będą głównie odpady budowlane związane z następującymi pracami: roboty ziemne, prace rozbiórkowe i modernizacyjne, budowa nawierzchni, prace pomocnicze. Odpady powstające w fazie realizacji zostaną częściowo zagospodarowane przez wykonawcę robót. Postępowanie i zasady gospodarowania odpadami realizowane będą zgodnie z aktualnie obowiązującymi przepisami.
Podczas prac budowlanych będą podjęte następujące działania mające na celu ograniczenie negatywnych oddziaływań na środowisko: 
· ograniczenie do niezbędnego minimum zajętość terenu podczas budowy,
· utwardzenie terenu pod zaplecze budowy,
· wykorzystywanie sprzętu sprawnie technicznego,
· przed przystąpieniem do prac sprawdzenie pojazdów, maszyn, urządzeń i innego sprzętu technicznego wykorzystywanego do prac budowlanych pod kątem wycieku substancji ropopochodnych,
· ograniczenie do minimum czasu pracy silników spalinowych maszyn i samochodów na biegu jałowym,
· przykrywanie plandekami skrzyń ładunkowych samochodów transportujących materiały sypkie,
· prowadzenie robót nawierzchniowych w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych może być niższa, a przez to mniejsze będzie odparowywanie substancji odorotwórczych,
· utrzymywanie placu budowy i dróg dojazdowych w stanie ograniczającym pylenie (pyły mineralne),
· wyposażenie zaplecza budowy w szczelny, oznakowany pojemnik do gromadzenia opakowań po płynach eksploatacyjnych maszyn i urządzeń budowlanych, sorbent do usuwania ewentualnych wycieków płynów eksploatacyjnych z maszyn i urządzeń budowlanych oraz pojemnik do gromadzenia zmieszanych odpadów komunalnych,
· odbieranie ścieków socjalno - bytowych przez wyspecjalizowane firmy zewnętrzne,
· zagospodarowanie odpadów wytwarzanych podczas realizacji przedsięwzięcia zgodnie z aktualnie obowiązującymi przepisami,
· wykonywanie prac budowlanych w sąsiedztwie terenów chronionych przed hałasem w porze dziennej, tj. w godz. 6.00 – 22.00,
· uporządkowanie terenu w granicach inwestycji po zakończeniu prac budowlanych.
Z uwagi na rodzaj planowanego przedsięwzięcia i jego skalę oddziaływanie w fazie realizacji będzie miało charakter przejściowy o zasięgu lokalnym. 
Przedsięwzięcie na etapie eksploatacji nie będzie powodowało znaczących emisji zanieczyszczeń do powietrza. Tramwaje jako środki komunikacji zasilane energią elektryczną nie emitują zanieczyszczeń do powietrza. Planowana rozbudowa drogi będzie polegała jedynie na dostosowaniu istniejącego układu drogowego do poruszania się w jego obrębie komunikacji tramwajowej (poprawa geometrii, usunięcie kolizji). Emisja zanieczyszczeń do powietrza związana z eksploatacją drogi jest ściśle powiązana z natężeniem ruchu, rodzajem przemieszczających się po drodze pojazdów, a także rodzajem spalanego przez uczestników ruchu drogowego paliwa. Jak wskazano w przedłożonej dokumentacji inwestycja nie spowoduje wzrostu natężenia ruchu na istniejących drogach w związku z czym nie wpłynie negatywnie na stan jakości powietrza. Planowana inwestycja przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zabudowy wielorodzinnej, zabudowy wielorodzinnej z usługami. Pozostałe tereny, które są
zlokalizowane wzdłuż planowanej inwestycji są terenami usługowymi, terenami usługowymi
z zielenią urządzoną oraz terenami zieleni. Źródłem bezpośredniej emisji hałasu będzie przejazd taboru po nowoprojektowanym torowisku oraz ruch pojazdów poruszających się po rozbudowywanym odcinku drogi. W obliczeniach rozprzestrzeniania hałasu uwzględniono między innymi: częstotliwość przejazdów pojazdów szynowych, ich stan techniczny oraz typ torowiska oraz natężenie ruchu pojazdów w tym udział pojazdów klasy ciężkiej, prędkość poruszania się pojazdów, rodzaj nawierzchni drogi. W związku z realizacją przedsięwzięcia istnieje konieczność wyburzenia 2 budynków usługowych. Z przedłożonych obliczeń wynika, że planowane zamierzenie będzie znacząco oddziaływać na ww. tereny podlegające ochronie akustycznej. Z obliczeń wynika, iż na ww. terenach podlegających ochronie akustycznej będą występowały przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu. W dokumentacji sprawy inwestor wskazał elementy ograniczające oddziaływanie akustyczne w postaci rozwiązań technicznych i technologicznych. Są to budowa nowego torowiska z bezpodsypkową konstrukcją, sprężyste posadowienie i mocowanie szyn, montaż smarownic torowych na wszystkich łukach o promieniu R<50 m oraz przed zwrotnicami rozjazdów. Dodatkowo wprowadzono także szlifowanie szyn na etapie realizacji przed uruchomieniem linii oraz na etapie eksploatacji. Planowana lokalizacja rozbudowy drogi wraz z budową nowego torowiska tramwajowego w terenie gęsto zabudowanym i zurbanizowanym sprawia, że brak jest możliwości technicznych i lokalizacyjnych montażu ekranów akustycznych. Z uwagi na powyższe jako środki minimalizujące wybrano budowę mat wibroizolacyjnych i technologię szyny pływającej, które zostaną wykonane na odcinku od skrzyżowania Al. Armii Krajowej z ul. Dekabrystów do skrzyżowania ul. Dekabrystów z ul. Jerzego Szajnowicza - Iwanowa oraz na odcinku od skrzyżowania ul. Okulickiego z ul. Nowobialską do planowanej pętli tramwajowej. Dodatkowo planuje się zastosować technologię budowy „zielonego” torowiska na odcinku od skrzyżowania ul. Dekabrystów z ul. Jerzego Szajnowicza-Iwanowa do skrzyżowania ul. Okulickiego z ul. Nowobialską oraz od pętli tramwajowej do końca planowanego zamierzenia. Mając na uwadze możliwości techniczne i lokalizacyjne planowanego przedsięwzięcia powyższe środki zostały określone w sentencji niniejszej decyzji (pkt 3.4.2 i 3.4.3). Zastosowanie ww. technologii wytłumiających nie pozwoli jednak na wyeliminowanie przekroczeń, a jedynie na ich zminimalizowanie. W chwili obecnej na terenach podlegających ochronie akustycznej znajdujących się w sąsiedztwie planowanej inwestycji występują przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu od istniejących ciągów komunikacyjnych (co zostało wykazane w przedłożonej dokumentacji). Projektowana linia tramwajowa, ze względu na rodzaj i skalę przedsięwzięcia oraz przewidziane środki ograniczające oddziaływanie akustyczne będzie wpływała w sposób bezpośredni na kształtowanie się klimatu akustycznego w rejonie planowanej inwestycji. W celu zbadania faktycznego wpływu inwestycji na środowisko, w sentencji niniejszej decyzji wskazuje się, by rok po oddaniu inwestycji do użytkowania przeprowadzić analizę porealizacyjną (warunek pkt 9). Pomiary hałasu przeprowadzone w ramach analizy akustycznej winny być wykonane na terenach podlegających ochronie akustycznej faktycznie zagospodarowanych, znajdujących się wzdłuż planowanej linii tramwajowej. Analiza porealizacyjna powinna obejmować sprawdzenie faktycznego oddziaływania akustycznego pochodzącego od przedmiotowego przedsięwzięcia, a także sprawdzenie skuteczności zastosowanych środków minimalizujących oddziaływanie akustyczne. W przypadku, gdy z analizy porealizacyjnej będą wynikały przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu na terenach chronionych akustycznie, należy utworzyć obszar ograniczonego użytkowania. 
Eksploatacja linii tramwajowej nie będzie wymagała zużycia wody i nie będzie powodowała powstawania ścieków przemysłowych. W ramach realizacji inwestycji przewiduje się wykonanie drenażu torowiska wraz z wykonaniem studzienek drenażowych. Wody opadowe i roztopowe z torowiska, jak również peronów przystankowych odprowadzone zostaną do sieci kanalizacji deszczowej. Inwestycja pozostanie bez wpływu na dotychczasowy sposób odwodnienia układu drogowego. Wody opadowe i roztopowe z jezdni będą odprowadzane do sieci kanalizacji deszczowej.
W trakcie eksploatacji przedsięwzięcia mogą powstawać niewielkie ilości odpadów związane z utrzymaniem sprawności infrastruktury, utrzymaniem zieleni oraz odpady związane z użytkowaniem przez podróżnych przystanków i taboru tramwajowego. Odpady będą zagospodarowane zgodnie z aktualnie obowiązującymi przepisami prawa. Przedmiotowe przedsięwzięcie nie będzie stanowić zagrożenia dla środowiska ze względu na ilość i rodzaj wytwarzanych odpadów, pod warunkiem prowadzenia prawidłowej gospodarki odpadami zgodnej z obowiązującymi przepisami w tym zakresie.
Teren przeznaczony pod inwestycję ma charakter antropogeniczny. Niemniej wzdłuż ul. Nowobialskiej znajdują się tereny zielone, które mogą być potencjalnym miejscem występowania zwierząt w związku z czym istnieje ryzyko ich przedostania się na teren budowy. W celu zminimalizowania negatywnego oddziaływania na zwierzęta w trakcie realizacji inwestycji określono, by wszelkie prace prowadzone były w sposób niepowodujący powstawania pułapek, z których ucieczka zwierząt byłaby niemożliwa (np. poprzez zastosowanie łagodnych, ścinanych brzegów wykopów, które ułatwią wydostawanie się z nich uwięzionym zwierzętom). W przypadku braku możliwości ucieczki zwierząt ze stref zagrożenia powinny one być odłowione i przeniesione poza teren realizacji inwestycji (do siedlisk zapewniających im przetrwanie). Prace w ramach planowanej inwestycji można rozpocząć po przeniesieniu osobników dorosłych i ich form rozwojowych. Realizacja inwestycji będzie wymagać wycinki drzew i krzewów. Wycinka zostanie przeprowadzona poza okresem lęgowym ptaków (warunek pkt. 2.1.23). Z uwagi na fakt, że nie wszystkie drzewa przeznaczone zostały do wycinki w decyzji określono warunki mające na celu ich ochronę przez zniszczeniem (warunek pkt 2.1.24). 
W przypadku konieczności usuwania roślin zaliczanych do inwazyjnych gatunków obcych, celem zapobiegania ich rozprzestrzenianiu, należy stosować rozwiązania określone w punkcie 2.1.26 niniejszej decyzji. Wykonawca robót zobowiązany jest do przestrzegania przepisów dotyczących ochrony gatunkowej z mocy prawa i w sytuacji, gdy kontynuacja prac budowlanych wymagała będzie zniszczenia, zrywania, uszkadzania roślin, niszczenia siedlisk roślin oraz gatunków zwierząt (miejsc ich rozrodu, wychowu młodych, odpoczynku, migracji i żerowania) objętych ochroną, chwytania okazów zwierząt objętych ochroną, czy też przemieszczania ich z miejsc regularnego przebywania na inne miejsca, winno się wstrzymać prace do czasu uzyskania stosownego zezwolenia – tj. decyzji wynikającej z art. 56 ust. 2, pkt 1 i 2 ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1478).
Na podstawie baz danych będących w posiadaniu Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Katowicach ustalono, że przedmiotowe przedsięwzięcie planowane jest do realizacji poza granicami wielkopowierzchniowych form ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 ww. Ustawy o ochronie przyrody, w tym poza granicami obszarów Natura 2000. Najbliższy obszar Natura 2000 Przełom Warty koło Mstowa PLH240026 znajduje się w odległości około 7,0 km od planowanej inwestycji. Powyższy obszar został zatwierdzony decyzją Komisji Europejskiej 2011/64/UE z dnia 10 stycznia 2011 r. i uznany jako obszar mający znaczenie dla Wspólnoty, a wyznaczony jako specjalny obszar ochrony siedlisk Rozporządzeniem Ministra Klimatu i Środowiska z dnia 25 marca 2022 r. (Dz. U. z 2022 r. poz. 993) w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Przełom Warty koło Mstowa (PLH240026). Dla ww. obszaru ustanowiono plan zadań ochronnych [Zarządzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach z dnia 22 listopada 2019r. w sprawie ustanowienia planu zadań ochronnych dla obszaru Natura 2000 Przełom Warty koło Mstowa PLH240026 zmienione Zarządzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach z dnia 22 listopada 2023 r., zmieniającym zarządzenie w sprawie ustanowienia planu zadań ochronnych dla obszaru Natura 2000 Przełom Warty koło Mstowa PLH240026]. Mając na uwadze przedmioty ochrony ww. obszaru wymienione w Standardowym Formularzu Danych dla tego obszaru i zakres przedsięwzięcia należy wykluczyć możliwość negatywnego wpływu na te siedliska i gatunki oraz inne objęte ochroną w ramach sieci obszarów Natura 2000. Przedmiotowa inwestycja nie będzie źródłem zidentyfikowanych zagrożeń dla przedmiotów ochrony, nie wpłynie na możliwość osiągnięcia celów działań ochronnych ani nie wpłynie na realizację zaplanowanych działań ochronnych. W ww. bazach danych brak jest informacji o szczególnych wartościach obszaru planowanej inwestycji takich jak stanowiska chronionych gatunków roślin, grzybów i zwierząt. Na terenie tym nie występują obszary wodno-błotne, o płytkim zaleganiu wód podziemnych, obszary wybrzeży, górskie, jeziora, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej. Inwestycja zlokalizowana będzie poza korytarzami ekologicznymi. Eksploatacja przedsięwzięcia zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa oraz zapewnienie dobrego stanu technicznego zminimalizuje ryzyko wystąpienia katastrofy budowalnej czy negatywnych skutków katastrofy naturalnej. Planowana działalność nie będzie się zaliczała do zakładów o zwiększonym lub dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej, o których mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska. Teren, na którym realizowane będzie przedsięwzięcie zlokalizowany jest w znacznej odległości od granicy państwa (ok. 107 km), zatem biorąc pod uwagę rodzaj planowanego przedsięwzięcia i skalę oddziaływania nie ma ryzyka wystąpienia transgranicznego oddziaływania na środowisko.
Planowane przedsięwzięcie znajduje się w regionie wodnym Warty w granicach jednolitej części wód podziemnych (JCWPd) o kodzie GW600099 oraz w granicach zlewni jednolitej
części wód powierzchniowych (JCWP) Kocinka o kodzie RW600009181689 oraz Warta od zb. Poraj do Rudniczanki o kodzie RW6000111813399. JCWPd o kodzie GW600099 charakteryzuje się ona dobrym stanem chemicznym oraz ilościowym. Jest ona monitorowana, a ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych jest niezagrożona.
JCWPd przeznaczona jest do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w wodę przeznaczoną do spożycia. JCWP o nazwie Kocinka o kodzie RW600009181689 posiada status naturalnej części wód o złym stanie. Jest ona monitorowana i jest określona jako „zagrożona” nieosiągnięciem celów środowiskowych. Dla JCWP zostało ustanowione odstępstwo z art. 4 ust. 4 oraz ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Odstępstwo polegające na odroczeniu terminu osiągnięcia celów środowiskowych jest związane z tym, że nie są osiągnięte (lub są zagrożone) cele środowiskowe JCWP w zakresie wskaźników: azot ogólny; fluoranten(w), bromowane difenyloetery(b), natomiast odstępstwo polegające na złagodzeniu celów środowiskowych jest związane z tym, że nie są osiągnięte cele
środowiskowe JCWP w zakresie wskaźników: azot azotanowy, benzo(a)piren(w), heptachlor(w). W granicach terenu inwestycji nie występują powierzchniowe wody płynące. Teren inwestycji znajduje się poza strefami ochronnymi ujęć wód podziemnych. Przedmiotowe przedsięwzięcie nie kwalifikuje się do inwestycji i działań, które wymagają uzyskania oceny wodnoprawnej, o których mowa w rozporządzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 27 sierpnia 2019 r. w sprawie rodzajów inwestycji i działań, które wymagają uzyskania oceny wodnoprawnej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1752). Ustalono, że teren, na którym zlokalizowane zostanie planowane przedsięwzięcie położony jest poza obszarami objętymi ochroną na podstawie ustawy o ochronie przyrody. Ustalono, że teren na którym zlokalizowane będzie przedsięwzięcie nie leży w granicach obszarów szczególnego zagrożenia powodzią w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne. Mając na względzie charakter i skalę oddziaływania, zastosowane rozwiązania i technologie oraz przy założeniu realizacji określonych w sentencji warunków stwierdza się brak możliwości znaczącego oddziaływania na pozostające w zasięgu oddziaływania jednolite części wód i nie stwierdza się negatywnego oddziaływania przedmiotowego przedsięwzięcia, na realizację celów środowiskowych, o których mowa w art. 56, art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. – Prawo wodne, a określonych dla tych części wód w „Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”.
W opinii tut. organu informacje dostępne w raporcie o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko są wystarczające, aby w pełni ocenić oddziaływanie planowanego zamierzenia, w związku z tym nie wskazano na potrzebę przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko w ramach postępowania w sprawie wydania decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 ustawy ooś.
Realizacja przedsięwzięcia nie spowoduje zwiększenia uciążliwości na środowisko:
· rodzaj emisji zanieczyszczeń do powietrza nie będzie negatywnie oddziaływać na środowisko,
· planowana inwestycja nie będzie oddziaływała ponadnormatywnie na klimat akustyczny w swoim otoczeniu,
· w zakresie gospodarki odpadami projektowana inwestycja nie będzie negatywnie oddziaływać na środowisko w miejscu ich wytworzenia,
· planowana inwestycja nie będzie negatywnie oddziaływać na środowisko gruntowo - wodne.
W raporcie o oddziaływaniu przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko przeanalizowano funkcje, jakie będzie spełniała inwestycja i określono miejsca jej potencjalnego oddziaływania na środowisko oraz ludzi. Po ich zidentyfikowaniu, przeprowadzono analizy oraz obliczenia pozwalające określić charakter tego oddziaływania. Stwierdzono, że na etapie realizacji i eksploatacji planowana inwestycja nie będzie nadmiernie uciążliwa dla środowiska gruntowo - wodnego oraz ze względu na emisję zanieczyszczeń do powietrza, emisję hałasu oraz gospodarkę odpadową. Uwzględniając planowaną do zastosowania technologię i ograniczone oddziaływanie przedsięwzięcia zarówno na etapie jego realizacji jak i eksploatacji można stwierdzić, że realizacja przedsięwzięcia nie wpłynie na zmianę klimatu. Złożona przez wnioskodawcę dokumentacja zawiera szczegółowy opis przedmiotowego przedsięwzięcia wraz z określeniem jego przewidywanego oddziaływania na środowisko. Ponadto, przeprowadzone analizy wykazały, że realizacja przedsięwzięcia przy zastosowaniu odpowiednich rozwiązań chroniących środowisko zapewni dotrzymanie standardów w środowisku i nie spowoduje przekroczenia standardów w środowisku. W oparciu o informacje i przeprowadzone analizy zawarte w raporcie oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko wraz z jego uzupełnieniami oraz uwzględniając postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach oraz opinię Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Częstochowie zostały zdefiniowane warunki realizacji przedsięwzięcia zapewniające ochronę środowiska oraz określono oddziaływanie i potencjalne zagrożenie środowiska związane z eksploatacją przedsięwzięcia. Warunki realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia zostały w całości uwzględnione i przeniesione do orzeczenia niniejszej decyzji. Na podstawie informacji i przeprowadzonych analiz oddziaływania planowanej inwestycji na poszczególne elementy środowiska na etapach jej realizacji oraz eksploatacji zawartych w raporcie oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko wraz z jego uzupełnieniami oraz uwzględniając postanowienie ww. organu stwierdzono, że na etapie realizacji i eksploatacji planowana inwestycja nie będzie negatywnie oddziaływać na środowisko i nie spowoduje pogorszenia jego stanu w analizowanym obszarze. Przeprowadzone analizy i uzgodnienia wykazały możliwość realizacji przedmiotowej inwestycji zgodnie z warunkami określonymi w niniejszej decyzji oraz po spełnieniu wymogów wynikających z przepisów ustawy Prawo ochrony środowiska oraz przepisów odrębnych.
Zgodnie z art. 10 § 1 Kodeksu postępowania administracyjnego obowiązek zapewnienia stronom czynnego udziału w postępowaniu został zrealizowany poprzez umieszczenie odpowiednich obwieszczeń. Organ zastosował art. 10 § 2 i 3 kpa i na tą okoliczność sporządzono adnotację w formie notatki służbowej dołączonej do akt sprawy.
W związku ze zgromadzeniem wszystkich dowodów, materiałów, opinii oraz uzgodnień koniecznych do wydania rozstrzygnięcia w przedmiotowej sprawie tut. organ wydał niniejszą decyzję.
Biorąc powyższe pod uwagę orzeczono jak w sentencji. 
Pouczenie
Od decyzji przysługuje odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Częstochowie, Aleja Niepodległości 20/22 za pośrednictwem Prezydenta Miasta w terminie 14 dni od dnia jej doręczenia. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwołania strona ma prawo zrzec się prawa do wniesienia odwołania wobec organu administracji publicznej, który wydał decyzję. Z dniem doręczenia organowi administracji publicznej oświadczenia o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania przez ostatnią ze stron postępowania, decyzja staje się ostateczna i prawomocna, co oznacza, iż decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest możliwości zaskarżenia decyzji do Wojewódzkiego Sądu Administracyjnego. Nie jest możliwe skuteczne cofnięcie oświadczenia o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania. Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach wiąże organ wydający decyzje, o których mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko. Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa własności i uprawnień osób trzecich.  Zgodnie z art. 72 ust 3 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 oraz zgłoszenia, o którym mowa w art. 72 ust. 1a ww. ustawy; złożenie wniosku lub dokonanie zgłoszenia powinno nastąpić w terminie sześciu lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna. Termin ten może ulec wydłużeniu do dziesięciu lat, o ile strona, która złożyła wniosek o wydanie decyzji, lub podmiot, na który została przeniesiona ta decyzja otrzymali, przed upływem terminu sześciu lat od dnia, w którym decyzja stała się ostateczna, od organu, który wydał decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, że aktualne są warunki realizacji przedsięwzięcia określone w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Wniosek w tej sprawie składa się do organu nie wcześniej niż po upływie 5 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna. Zajęcie stanowiska następuje w drodze postanowienia (art. 72 ust. 4a wyżej wymienionej ustawy).
z upoważnienia Prezydenta Miasta
Marika Komorowska
Zastępca Naczelnika Wydziału Ochrony 
Środowiska, Rolnictwa i Leśnictwa
W załączeniu:
Charakterystyka przedsięwzięcia
Otrzymują strony postępowania:
1. Wydział Inwestycji i Zamówień Publicznych Urzędu Miasta Częstochowy ul. Śląska 11/13, 42 - 217 Częstochowa
2. pozostałe strony postępowania administracyjnego – powiadomione zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko i art. 49 k. p. a. 
Do wiadomości:
1. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Częstochowie ul. Jasnogórska 15a, 42- 202Częstochowa 
2. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach Plac Grunwaldzki 8/10, 40- 126 Katowice
3. Dyrektor Zarządu Zlewni PGW Wody Polskie w Sieradzu Plac Wojewódzki 1, 98-200 Sieradz
Kopia:
aa/UG
Zwolniono z opłaty skarbowej
na podstawie art. 7 pkt 3 ustawy
z dnia 16 listopada 2006 r. 
o opłacie skarbowej (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 2111)
Załącznik nr 1
do decyzji nr OŚR.6220.51.2024
z dnia 10.10.2024 r.
z upoważnienia Prezydenta Miasta
Marika Komorowska
Zastępca Naczelnika Wydziału Ochrony 
Środowiska, Rolnictwa i Leśnictwa
CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA
Rozbudowa ulicy Dekabrystów, Okulickiego, Nowobialskiej wraz z budową nowej linii tramwajowej do dzielnicy Parkitka
Przedmiotowe przedsięwzięcie obejmuje rozbudowę ulicy Dekabrystów, Okulickiego, Nowobialskiej oraz budowę nowej linii tramwajowej do dzielnicy Parkitka w Częstochowie wraz z wykonaniem infrastruktury towarzyszącej. Przedsięwzięcie obejmuje budowę nowej linii tramwajowej (dwutorowej) zakończonej pętlą tramwajową o długości ok. 3,1 km. Długość dróg (liczona „w osi drogi”) wyniesie ok. 1,7 km. Linia tramwajowa częściowo zostanie wykonana jako obiekt zintegrowany z nawierzchnią drogową, a częściowo jako torowisko wydzielone przeznaczone wyłącznie do ruchu tramwajów. Zaplanowano również budowę pętli autobusowo - tramwajowej oraz niezbędnej infrastruktury takiej jak perony, przystanki, sieć trakcyjna itp. Dodatkowo przebudowana zostanie istniejąca infrastruktura drogowa oraz sieć kanalizacyjna. Przedsięwzięcie w przeważającej części będzie realizowane na terenie zwartej zabudowy miejskiej – mieszkaniowej i usługowej. Początek inwestycji założono na skrzyżowaniu ulicy Dekabrystów z Aleją Armii Krajowej, następnie ul. Dekabrystów przechodzi w ul. Okulickiego, potem w ul. Nowobialską i biegnie w kierunku dzielnicy Parkitka aż do ul. Obrońców Westerplatte. Realizacja inwestycji będzie wymagać wycinki drzew i krzewów.
Planowana inwestycja obejmuje realizację następujących prac: 
· budowę torowiska tramwajowego wraz z budową niezbędnej infrastruktury tj: przystanki tramwajowe, perony, 
· przebudowę i budowę infrastruktury drogowej wraz z zatokami autobusowymi, 
· budowę energetyki trakcyjnej (sieci wraz z osprzętem), 
· budowę podstacji trakcyjnej wraz z niezbędnymi instalacjami wewnętrznymi, 
· budowę pętli autobusowo – tramwajowej,
· rozbiórkę budynków i infastruktury kolidującej z inwestycją,
· wycinkę istniejącego kolidującego zadrzewienia, 
· przebudowę i budowę sieci uzbrojenia terenu, 
· przebudowę i budowę sygnalizacji świetlnych,
· budowę budynku socjalnego, dyspozytorni na pętli,
· przebudowę ogrodzeń terenu,
· budowę murów oporowych,
· zagospodarowanie terenu i zieleni,
· budowę i przebudowę sygnalizacji ulicznych.
Organizacja ruchu będzie obejmować: wykonanie niezbędnego oznakowania pionowego, wykonanie niezbędnego oznakowania poziomego, wykonanie niezbędnej sygnalizacji świetlnej, wykonanie niezbędnych urządzeń bezpieczeństwa ruchu.
Przebudowa istniejącej infrastruktury teletechnicznej kolidującej z przedmiotową inwestycją obejmie przebudowę: studzienek kablowych, odcinków kanalizacji teletechnicznej z siecią kablową światłowodową i miedzianą. Przebudowa istniejącej infrastruktury sanitarnej kolidującej z przedmiotową inwestycją obejmie przebudowę: magistrali wodociągowej Ø 400 mm, wodociągu Ø 100 mm, wodociągu Ø 150 mm, wodociągu Ø 200 mm, węzła wodociągowego Ø 400 mm, przyłączy wodociągowych do posesji, zabezpieczenia nowo wybudowanego odcinka sieci wodociągowej Ø 200 mm, przekładki wodociągu Ø 400 mm kolidującego z proponowaną trasą drogowo - tramwajową odcinka sieci kanalizacyjnej wraz ze studzienkami poprzez wyniesienie poza proponowany układ drogowo - torowy, podłączenia kanalizacyjnego, kolidujących odcinków sieci ciepłowniczych. 
Usunięcie kolizji będzie wymagać: zabezpieczenia rurami dwudzielnymi istniejących kabli energetycznych bądź ich przebudowę w miejscach ich skrzyżowań i zbliżeń z innymi urządzeniami podziemnymi; zabezpieczenie rurami dwudzielnymi istniejących kabli energetycznych bądź ich przebudowę w miejscach ich skrzyżowań z drogami, wjazdami na posesje, chodnikami, zatokami parkingowymi; przebudowę napowietrznych linii nN , SN i WN poza obszar występowania kolizji. 
Geometria układu drogowego będzie zaprojektowana w oparciu o prognozowane natężenia ruchu przy zapewnieniu warunków bezpieczeństwa ruchu drogowego. Układ geometryczny, przyjęte rozwiązania techniczne oraz sposób organizacji i sterowania ruchem na skrzyżowaniach będą wzajemnie dostosowane do siebie. 
Zakres robót:
Odcinek linii tramwajowej od skrzyżowania ulic Dekabrystów i Al. Armii Krajowej do skrzyżowania ulic Dekabrystów z ul. Jerzego Szajnowicza - Iwanowa:
· dwutorowa o długości - ok. 820 m, 
· budowa sieci trakcyjnej – ok. 1,76 km, 
· nawierzchnie z betonu asfaltowego – ok. 9 625 m²,
· chodniki – ok. 5 200 m²,
· perony przystankowe – ok. 740 m²,
· ścieżka rowerowa – ok. 4 030 m²,
· miejsca postojowe – ok. 300 m²,
· zieleńce – ok. 3 890 m²,
· zjazdy – ok. 365 m²,
· powierzchnie wyłączone z ruchu – ok. 790 m²,
· powierzchnie przejezdne – ok. 560 m2 
· torowisko tramwajowe – płyty torowe – ok. 6 090 m²,
· obrzeża ok. 7 060 m, 
· krawężniki kamienny wyniesiony – ok. 2 740 m, 
· krawężnik kamienny wtopiony – ok. 1 830 m, 
· mur oporowy – ok. 250 m, 
· schody – 5, 
· krawężnik peronowy – ok. 210 m, 
· krawężnik betonowy – ok. 720 m, 
· ogrodzenia – ok. 225 m. 
Odcinek linii tramwajowej od skrzyżowania ulic Dekabrystów z ul. Jerzego Szajnowicza - Iwanowa do skrzyżowania ulic Generała Leopolda Okulickiego z ul. Nowobialską: 
· dwutorowa o długości - ok. 910 m, 
· budowa sieci trakcyjnej – ok. 1,72 km, 
· budowa podstacji trakcyjnej – 1 szt.,
· nawierzchnie z betonu asfaltowego – ok. 2 150 m², 
· chodniki – ok. 3 250 m², 
· perony przystankowe – ok. 370 m², 
· ścieżka rowerowa – ok. 2 110 m², 
· miejsca postojowe – ok. 242 m², 
· zieleńce – ok. 4 065 m², 
· torowisko tramwajowe – torowisko „zielone” – ok. 4 170 m², 
· torowisko tramwajowe – płyty torowe ok. 1 670 m², 
· obrzeża  ok. 3 930 m,
· krawężniki kamienny wyniesiony – ok. 1 770 m,
· krawężnik kamienny wtopiony – ok.  300 m,
· krawężnik peronowy – ok. 230 m,
· krawężnik betonowy – ok.  1 650 m,
· ogrodzenia – ok. 35 m,
· zatoka autobusowa – ok. 350 m².
Odcinek linii tramwajowej od skrzyżowania ulic Generała Leopolda Okulickiego z ul. Nowobialską do planowanej projektowanej pętli tramwajowej:
· dwutorowa o długości - ok. 920 m, 
· budowa sieci trakcyjnej – ok. 1,8 km, 
· nawierzchnie z betonu asfaltowego – ok. 750 m²,
· chodniki – ok. 1 050 m²,
· perony przystankowe – ok. 245 m²,
· ścieżka rowerowa – ok. 40 m²,
· zjazdy – ok. 560 m²,
· zieleńce – ok. 470 m²,
· mur oporowy – ok. 40 m,
· torowisko tramwajowe – torowisko klasyczne  – ok. 5 500 m²,
· torowisko tramwajowe – płyty torowe ok. 230 m²,
· torowisko tramwajowe – torowisko „zielone” – ok. 285 m²,
· obrzeża ok. 650 m,
· krawężniki kamienny wyniesiony – ok. 560 m, 
· krawężnik kamienny wtopiony – ok.  60 m 
· krawężnik peronowy – ok. 35 m, 
· krawężnik betonowy – ok.  1 760 m, 
· zatoka autobusowa – ok. 130 m².
Pętla tramwajowo - autobusowa Parkitka:
· dwutorowa o długości  - ok. 340 m, 
· budowa sieci trakcyjnej – ok. 1,8 km, 
· nawierzchnie z betonu asfaltowego – ok. 3 100 m²,
· chodniki – ok. 990 m²,
· perony przystankowe – ok. 630 m²,
· zieleńce – ok. 2 750 m²,
· torowisko tramwajowe – płyty torowe ok. 1 250 m²,
· torowisko tramwajowe – torowisko „zielone” – ok. 1 500 m²,
· obrzeża ok. 370 m,
· krawężniki kamienny wyniesiony – ok. 920 m, 
· krawężnik kamienny wtopiony – ok. 60 m, 
· krawężnik peronowy – ok. 190 m, 
· krawężnik betonowy – ok.  750 m, 
· zatoka autobusowa – ok. 130 m²,
· punkt socjalny dla kierowców dyspozytornia – pow. zabudowy – ok. 65 m².
Na całej trasie tramwaju przewiduje się zróżnicowane torowisko. Torowiska dostosowane do ruchu samochodów i autobusów będzie wykonane jako zintegrowana nawierzchnia torowo - drogowa z płyt prefabrykowanych żelbetowych lub strunobetonowych. Torowisko wyłącznie dla ruchu tramwajów zamierza się wykonać jako torowiska zielone lub zasypkowe. Torowiska tramwajowe będą bezpodsypkową konstrukcją, zastosowaną na ustalonych odcinkach trasy. Konstrukcja torowiska m.in. poprzez sprężyste posadowienie i mocowanie szyn oraz odpowiednio dobrany rodzaj zabudowy (w tym nawierzchni drogowej) będzie skutecznie ograniczać emisję hałasu i wibracji od ruchu pojazdów po torowisku. 
Przyjęto perony przystankowe o następujących parametrach geometrycznych: 
· min. długość 35 - 40,0 m (możliwe skrócenie peronów w uzasadnionych przypadkach spowodowanych brakiem miejsca w terenie), 
· min. szerokość użytkowa 3,5 m, 
· pochylenie poprzeczne peronu od toru - 2%, 
· max. pochylenie ramp – 6%, 
· odległość osi toru od krawędzi peronowej (czoła peronu)- 1,27 m. 
Każdy przystanek tramwajowy usytuowany przy jezdni lub sąsiednim torze będzie skutecznie wygrodzony w celu zabezpieczenia podróżnych. Nawierzchnia peronów, ramp oraz przejść dla pieszych będą dostosowane do poruszania się niepełnosprawnych w tym osób niewidomych I niedowidzących poprzez zastosowanie płyt z wypustkami w pasie o szerokości 60 cm zlokalizowanym przy krawędzi peronu lub przy projektowanym krawężniku kamiennym oddzielającym torowisko od pozostałej części chodnika. Sieć trakcyjna na węźle rozjazdowym na skrzyżowaniu Al. Armii Krajowej i ul. Dekabrystów będzie wykonana jako sieć płaska. Zawieszenia poprzeczne o znacznej długości będą wykonane jako zawieszenia łańcuchowe z górną linką nośną i dolną linką ustalającą. Na skrzyżowaniach ul. Dekabrystów z ul. Szajnowicza - Iwanowa oraz na skrzyżowaniu ul. Okulickiego z ul. Nowobialską sieć trakcyjna będzie wykonana jako sieć płaska z zastosowaniem odrębnych sekcji naprężeń (sieć płaska niekompensowana). Rozwiązanie to jest związane z faktem, iż na skrzyżowaniach tych linia tramwajowa przecina drogę krajową DK46. Tranzyt jaki się nią odbywa zwiększa ryzyko zerwania sieci trakcyjnej nad tarczą skrzyżowań. Z tego też względu wykonanie sieci jako sieć płaska z oddzielną sekcją naprężeń, ułatwi odbudowę sieci w przypadku zerwania I nie naruszy przyległych odcinków sieciowych co w znacznym stopniu przyśpieszy usunięcie ewentualnej awarii. Na odcinkach sieci płaskiej będą wykonane dodatkowe połączenia wyrównawcze pomiędzy drutem jezdnym w celu zapewnienia nominalnego przekroju sieci trakcyjnej. Sieć trakcyjna na węźle rozjazdowym będzie wykonana jako sieć płaska z wykorzystaniem pojedynczego przewodu jezdnego, podwieszonego za pomocą zawieszeń poprzecznych z lin stalowych nierdzewnych oraz wysięgników mocowanych do konstrukcji wsporczych. Sieć trakcyjna na szlaku będzie wykonana jako sieć wielokrotna skompensowana z liną nośną oraz przewodem jezdnym podwieszoną do zawieszeń poprzecznych z lin stalowych nierdzewnych, oddzielnych dla liny i drutu, zawieszonych pomiędzy słupami trakcyjnymi i trakcyjno - oświetleniowymi. Zawieszenia poprzeczne o dużej rozpiętości będą wykonane jako zawieszenia łańcuchowe z górną linką nośną i dolną ustalającą w celu zniwelowania zwisów dolnej linki ustalającej. Sieć trakcyjna na pętli będzie wykonana jako sieć płaska z wykorzystaniem pojedynczego przewodu jezdnego, podwieszonego za pomocą zawieszeń poprzecznych z lin stalowych nierdzewnych oraz wysięgników mocowanych do konstrukcji wsporczych. W całym zakresie będą posadowione nowe słupy trakcyjne oraz trakcyjno - oświetleniowe przykręcane do fundamentów. Zawieszenia poprzeczne o dużej rozpiętości będą wykonane jako zawieszenia łańcuchowe z górną linką nośną i dolną ustalającą w celu zniwelowania zwisów dolnej linki ustalającej. Przewiduje się słupy trakcyjne, trakcyjno – oświetleniowe, rurowo - zbieżne, stalowe przykręcane do fundamentów o typowych naciągach dopuszczalnych. Wszystkie słupy będą zabezpieczone antykorozyjnie poprzez ocynkowanie. 
W ramach realizacji inwestycji przewiduje się wykonanie drenażu torowiska wraz z wykonaniem studzienek drenażowych. Wody z torowiska, jak również peronów przystankowych, jezdni, chodników, ścieżek rowerowych będą odprowadzane do nowoprojektowanych oraz istniejących kolektorów sieci kanalizacji deszczowej. Istniejący kanał deszczowy w Al. Armii Krajowej będzie przebudowany. Odcinek pod torowiskiem będzie obetonowany lub wzmocniony poprzez zastosowanie rękawa. Wszystkie istniejące kolektory deszczowe zlokalizowane pod planowaną trasą torowiska będą wymienione na nowe. Istniejące komory i studnie rewizyjne będą lokalizowane poza trasą torowiska. Trasy nowoprojektowanych kolektorów i kanałów zbiorczych będą zaprojektowane w miarę możliwości poza pasami jezdnymi i torowiskiem. Ścieki deszczowe przed ich przejęciem przez odbiorniki będą podczyszczane w specjalnych osadnikach i włączone do systemu odwodnienia drogi bądź do istniejącej sieci kanalizacji deszczowej.
W trakcie eksploatacji przedsięwzięcia mogą powstawać niewielkie ilości odpadów związane z utrzymaniem sprawności infrastruktury, utrzymaniem zieleni oraz odpady związane z użytkowaniem przez podróżnych przystanków i taboru tramwajowego. Odpady będą zagospodarowane zgodnie z aktualnie obowiązującymi przepisami prawa. Przedmiotowe przedsięwzięcie nie będzie stanowić zagrożenia dla środowiska ze względu na ilość i rodzaj wytwarzanych odpadów, pod warunkiem prowadzenia prawidłowej gospodarki odpadami zgodnej z obowiązującymi przepisami w tym zakresie.
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