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1.  CEL OPRACOWANIA      

 

Celem opracowania było pozyskanie danych o ruchu drogowym obciążającym podstawowy układ drogowy 

miasta Częstochowy ze szczególnym uwzględnieniem: 

a) ruchu w punktach pomiarowych tworzących kordon miasta: 

-  wielkość natężenia, udział w obciążeniu przekroju oraz rozkład przestrzenny (macierz oraz więźba) ruchu 

tranzytowego, tj. tej części potoku ruchu pojazdów, które mają źródło oraz cel swoich podróży poza grani-

cami miasta, 

-  wielkość natężenia oraz udział w obciążeniu przekroju ruchu źródłowo-docelowego, tj. tej części potoku 

ruchu pojazdów, które mają źródło lub cel swoich podróży w granicach miasta (ilościowo stanowi on dopeł-

nienie ruchu tranzytowego), 

b) ruchu w punktach wewnętrznych układu – jego natężenie, struktura rodzajowa oraz kierunkowa. 

 

Dane te - poza wykorzystaniem w bieżącej pracy Zamawiającego (monitoring obciążenia układu drogowego 

miasta oraz zmian ruchu) - winny posłużyć jako materiał do: 

- opracowania multimodalnego modelu ruchu dla miasta, służącego m. in. ocenie oraz usprawnieniu funk-

cjonowania jego systemu transportowego 

oraz 

- racjonalizacji w projektowaniu zmian zagospodarowania przestrzennego Częstochowy. 

 

2.  ZAKRES OPRACOWANIA          

 

W ramach opracowania zrealizowano następujące  prace: 

a) wykonano pomiary ruchu dla okresu popołudniowego szczytu komunikacyjnego w zakresie: 

- pomiar w punktach tworzących kordon miasta (ze szczególnym uwzględnieniem ruchu tranzytowego), 

- pomiar w dwóch istotnych przekrojach wewnętrznych układu drogowego miasta, 

b) dokonano wyodrębnienia w ramach ruchu tranzytowym udziału pojazdów z: 

- Częstochowy 

oraz 

- powiatu częstochowskiego, 
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c)  rozpoznano źródła oraz intensywność ruchu pojazdów napływających z powiatów województwa ślą-

skiego oraz dwóch pozostałych województw makroregionu południowego (opolskie oraz małopolskie) 

zarejestrowanych w okresie pomiarowym: 

- w punktach kordonu miasta (łącznie),  

- punkcie P-5 [DK1] na północy miasta, 

- punkcie P-12 [DK1] na południu miasta. 

 
 
 

3. POMIARY RUCHU 

3.1. Metodyka pomiarów 

 

3.1.1. Kordonowy pomiar ruchu 

 

Kordonowy pomiar ruchu kołowego miasta obejmujący lokujący się na granicy miasta pierścień (kordon) 

punktów z przekrojów podstawowego układu drogowego przeprowadzono - w wytypowanych po konsulta-

cjach z Zamawiającym - 19 punktach pomiarowych. 

 

Głównym celem realizacji pomiaru było zbadanie wielkości potoków pojazdów przepływających jako ruch 

tranzytowy przez układ drogowy miasta oraz wielkości natężenia, struktury kierunkowej i rodzajowej ru-

chu w punktach pomiarowych kordonu. 

      

Punkty pomiarowe tworzące kordon miasta to: 

P-1 Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW494] 

P-2 Rocha, św.  [DK 43] 

P-3 Sejmowa [DW 491] 

P-4 Ludowa [DW 483] 

P-5 Wojska Polskiego [DK 1] 

P-6 Meliorantów [DP 6600 S] 

P-7 Rędzińska [DK 91] 

P-8 Batalionów Chłopskich [DW 786] 

P-9 Mirowska [DP 6616 S] 

P-10 Brzyszowska [DP 1040 S] 
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P-11 Bugajska [DK 46] 

P-12 Katowicka [DK 1] 

P-13 Korkowa [DP 6627 S] 

P-14 Żyzna [DP 1054 S] 

P-15 Malownicza [DP 6637 S] 

P-16 Gościnna [DW 908] 

P-17 Leśna [DP 1049 S] 

P-18 Przejazdowa [DK 46] 

P-19 Drzewna [DP 1048 S] 

 

 

3.1.2. Pomiar ruchu w przekrojach wewnętrznych układu 

 

Pomiar ruchu w punktach ulokowanych w istotnych wewnętrznych przekrojach podstawowego układu 

drogowego miasta  przeprowadzono według wskazania Zamawiającego w 2 punktach pomiarowych – głównie 

w celu rozpoznania wielkości jego natężenie oraz struktury rodzajowej i kierunkowej ruchu. 

 

Punkty w przekrojach wewnętrznych układu drogowego miasta to: 

P-20 Wojska Polskiego [DK 1,46] 

P-21 Jana Pawła II [DK 46] 

 

Lokalizacja punktów pomiarowych tworzących kordon miasta oraz dwóch punktów wewnętrznych została 

zaprezentowana na rysunku „Lokalizacja punktów pomiarowych (kordon miasta oraz punkty wewnętrzne)” 

zamieszczonym na następnej stronie opracowania. 

 

Informacje z zakresu lokalizacji przestrzennej punktów pomiarowych powtórzono – w celu m. in. ułatwienia  

w dokonywaniu odczytu wyników pomiarów - w jego końcowej części na rozkładanym rysunku w formacie A-3 

„Lokalizacja punktów pomiarowych (kordon miasta oraz punkty wewnętrzne). Orientacja”.  

 



PPPPUU””IINNKKOOMM””SSCC  KKaattoowwiiccee                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                SSttrr..88  

  



PPU”INKOM”SC Katowice                                                                                                                                                           Str.9 

  

Oba pomiary - obejmujące generalnie okres popołudniowego szczytu komunikacyjnego - przeprowadzono  

w następujących dniach: 

a)  pomiar kordonowy miasta – w dniu 31.05.2012 r. (czwartek) w godzinach 14.00 – 18.00 (4 godziny), 

b)  pomiar w punktach wewnętrznych układu – w dniu 29.05.2012 r. (wtorek) w godz.: 14.00 – 18.00  

(4 godziny). 

 

Odbyły się one przy sprzyjającej pogodzie (bardzo dobra widoczność, bez opadów deszczu, dodatnia temperatu-

ra powietrza ok. 20 st.C), pozwalającej na wysoką odczytywalność numerów rejestracyjnych i sylwetek obserwo-

wanych pojazdów. 

 

Zarówno kordonowy pomiar ruchu jak i pomiar w punktach wewnętrznych  przeprowadzono przy zastosowaniu 

metody bezinwazyjnej z zastosowaniem techniki wideo – obejmującej w przypadku pomiaru kordonowego nie 

tylko filmowanie sylwetki pojazdu ale także jego tablic rejestracyjnych. 

 

Uzyskane tym sposobem dane dotyczące numeru rejestracyjnego, kategorii pojazdu oraz kierunku odbywanego 

ruchu przeniesiono na komputerowe nośniki magnetyczne, a następnie przetworzono. 

 

Do przeliczenia wyników pomiarów z kategorii "pojazdy rzeczywiste" (oznacz.: [P]) na "pojazdy umowne" 

(oznacz.: [E]) zastosowano następujące mnożniki: 

 

samochody osobowe 1,0 

samochody dostawcze 1,0 

autobusy 1,7 

samochody ciężarowe 1,7 

samochody ciężarowe ciężkie, TIR-y 2,5 

ciągniki rolnicze 2,5 

motocykle 0,5 
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3.2. Wyniki pomiarów ruchu 

 

Na następnej i kolejnych stronach opracowania zamieszczono wyniki: 

 

a)   kordonowego pomiaru ruchu (ze szczególnym uwzględnieniem potoków ruchu tranzytowego względem 

obszaru miasta) w zakresie: 

- wielkości natężenia ruchu kołowego w godzinie szczytu przekroju, kordonu oraz w okresie pomiarowym, 

- zestawienia udziału tranzytu dla okresu pomiarowego w poszczególnych przekrojach tworzących kordon 

zasadniczej części obszaru opracowania, 

- wielkości macierzy tranzytu dla okresu pomiarowego (w pojazdach umownych [E] oraz pojazdach rzeczywi-

stych [P]), 

- wielkości macierzy tranzytu autobusów i samochodów ciężarowych dla okresu pomiarowego (w pojazdach 

rzeczywistych [P]), 

- szczytowych (maksymalnych) godzinowych wartości tranzytu ogółem (w pojazdach rzeczywistych [P]), 

- szczytowych (maksymalnych) godzinowych wartości tranzytu pojazdów ciężkich (w pojazdach rzeczywistych 

[P]), 

- akumulacji tranzytu z okresu pomiarowego, czyli czasu przebywania w jego granicach dla 30 minutowych (0,5 

godz.) interwałów czasowych, 

wraz z wykresami wahań natężenia ruchu i strukturą ruchu w okresie pomiarowym oraz w godzinie szczy-

tu przekroju dla poszczególnych punktów tworzących kordon miasta. 

 

Ilustrację wyników uzyskanych w wyniku przetworzenia danych z pomiaru kordonowego zamieszczono w dalszej 

kolejności na rysunku „Więźba tranzytu dla kordonu miasta w okresie pomiarowym (4 godz.)”. 

 

 
 
b)   pomiaru ruchu w punktach wewnętrznych układu w zakresie: 

- wielkości natężenia ruchu kołowego w okresie pomiarowym oraz w godzinie szczytu przekroju, 

- wahań natężenia ruchu, struktury ruchu w okresie pomiarowym oraz w godzinie szczytu przekroju. 
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KORDONOWY POMIAR RUCHU 
31.05.2012 ROKU (CZWARTEK) W GODZINACH 14.00-18.00 (4 GODZ.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



PPU”INKOM”SC Katowice                                                                                                                                                           Str.12 

  

 

KORDON  
ZESTAWIENIE WYNIKÓW POMIARU RUCHU W GODZINIE SZCZYTU 
[bez motocykli, rowerów, ciągn. roln.] 
 
 
 

     P-1  Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494]  
      P-2  Rocha [DK 43]  
      P-3  Sejmowa [DW 491]  
      P-4  Ludowa [DW 483] 
      P-5  Wojska Polskiego [DK 1] 
      P-6  Meliorantów [DP 6600S]  
      P-7  Rędzińska [DK 91]  
      P-8  Batalionów Chłopskich [DW 786] 
      P-9  Mirowska [DP 6616S] 
      P-10  Brzyszowska [DP 1040S] 
      P-11  Bugajska [DK 46] 
      P-12  Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] 
      P-13  Korkowa [DP 6627S] 
      P-14  Żyzna [DP 1054S] 
      P-15  Malownicza [DP 6637S] 
      P-16  Gościnna [DW 908] 
      P-17  Leśna [DP 1049S]  
      P-18  Przejazdowa [DK 46] 
      P-19  Drzewna [DP 1048S] 

 
 
 
 
 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————-
               w godzinie szczytu przekroju             w godzinie szczytu układu        14:00-18:00 
                                                                              15:25 – 16:25             sam.ciężarowe  
 Punkt  Godz. szczytu         suma       wlot          wylot          suma        wlot         wylot    ciężkie, TIR 
                              w p.u.   p.u.  p.rz.   p.u.  p.rz.     w p.u.    p.u.  p.rz.   p.u. p.rz.  wlot  wylot 
-———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————- 
 P-1    15:35 - 16:35           601    251    243    350    339        582     252    244    330   317     16     19 
 P-2    14:45 - 15:45          1293    650    595    643    617       1177     594    552    583   560     92     35 
 P-3    15:25 - 16:25           636    305    287    331    310        636     305    287    331   310     19     31 
 P-4    15:20 - 16:20           980    494    476    486    469        955     476    461    479   463     20     19 
 P-5    16:00 - 17:00          2943   1495   1159   1448   1087       2803    1372   1026   1431  1065    778    923 
 P-6    14:50 - 15:50           160     79     75     81     77        131      60     58     71    69      1      1 
 P-7    15:50 - 16:50          1090    503    486    587    569       1047     473    456    574   547     20     36 
 P-8    15:40 - 16:40           632    246    233    386    356        590     221    210    369   336     18     28 
 P-9    15:05 - 16:05           230     90     88    140    136        211      78     77    133   131      1      1 
 P-10   14:00 - 15:00           377     83     77    294    287        334     104     95    230   221      6      9 
 P-11   15:45 - 16:45           665    277    252    388    371        636     247    229    389   371     15     16 
 P-12   16:05 - 17:05          4060   1988   1573   2072   1730       4033    1996   1590   2037  1698    951    826 
 P-13   15:20 - 16:20           162     67     62     95     88        158      66     62     92    86      8      6 
 P-14   14:40 - 15:40           464    206    188    258    247        437     208    189    229   217     21     16 
 P-15   14:00 - 15:00            64     30     27     34     30         45      22     18     23    20      0      0 
 P-16   15:05 - 16:05           734    324    300    410    399        722     314    290    408   394     40     19 
 P-17   14:10 - 15:10           313    151    131    162    148        254     116    109    138   129     13     11 
 P-18   15:20 - 16:20          1205    570    486    635    572       1183     540    464    643   583    183    141 
 P-19   14:00 - 15:00           192     96     92     96     89        169      73     70     96    94      1      2 
-———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————- 
        15:25 - 16:25         16801                                  16103  co stanowi 95,85 % 
       
 
 
 
 
  
 

wlot – pojazdy wjeżdżające do obszaru objętego pomiarem kordonowym (do Cżęstochowy) 
wylot – pojazdy wyjeżdżające z obszaru objętego pomiarem kordonowym (z Częstochowy) 
 
p.u. -  pojazdy umowne 
p.rz. - pojazdy rzeczywiste 
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KORDON  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ZESTAWIENIE UDZIAŁU TRANZYTU W OGÓLNYM NATĘŻENIU RUCHU W PRZEKROJACH KORDONO-
WYCH 
 
Dla okresu pomiarowego 14:00–18:00 w pojazdach rzeczywistych (bez rowerów,motocykli,ciągn.roln.) 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
  Punkt                                        Wlot     tranzyt        Wylot     tranzyt        Ogółem     tranzyt 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
P-1  Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494]          851    176  20.7 %      1238    214  17.3 %       2089    390  18.7 % 
P-2  Rocha [DK 43]                             2128    678  31.9 %      2140    579  27.1 %       4268   1257  29.5 % 
P-3  Sejmowa [DW 491]                           990    228  23.0 %      1143    234  20.5 %       2133    462  21.7 % 
P-4  Ludowa [DW 483]                           1536    269  17.5 %      1719    283  16.5 %       3255    552  17.0 % 
P-5  Wojska Polskiego [DK 1] [P]               4116   2693  65.4 %      4299   2822  65.6 %       8415   5515  65.5 % 
P-6  Meliorantów [DP 6600S]                     266     55  20.7 %       287     59  20.6 %        553    114  20.6 % 
P-7  Rędzińska [DK 91]                         1633    360  22.0 %      2038    382  18.7 %       3671    742  20.2 % 
P-8  Batalionów Chłopskich [DW 786]             828    188  22.7 %      1306    304  23.3 %       2134    492  23.1 % 
P-9  Mirowska [DP 6616S]                        315     70  22.2 %       429     48  11.2 %        744    118  15.9 % 
P-10 Brzyszowska [DP 1040S]                     356     60  16.9 %       867    101  11.6 %       1223    161  13.2 % 
P-11 Bugajska [DK 46]                           902    291  32.3 %      1384    376  27.2 %       2286    667  29.2 % 
P-12 Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1]         6013   3184  53.0 %      6539   2935  44.9 %      12552   6119  48.7 % 
P-13 Korkowa [DP 6627S]                         254     41  16.1 %       289     54  18.7 %        543     95  17.5 % 
P-14 Żyzna [DP 1054S]                           714    190  26.6 %       813    188  23.1 %       1527    378  24.8 % 
P-15 Malownicza [DP 6637S]                       89     23  25.8 %        95     23  24.2 %        184     46  25.0 % 
P-16 Gościnna [DW 908]                         1169    336  28.7 %      1244    239  19.2 %       2413    575  23.8 % 
P-17 Leśna [DP 1049S]                           436     88  20.2 %       533    108  20.3 %        969    196  20.2 % 
P-18 Przejazdowa [DK 46]                       1785    494  27.7 %      1996    493  24.7 %       3781    987  26.1 % 
P-19 Drzewna [DP 1048S]                         278     57  20.5 %       363     39  10.7 %        641     96  15.0 % 
 
 
 
 
 
 
 
Wlot – pojazdy wjeżdżające do obszaru objętego pomiarem kordonowym (do Częstochowy) 
Wylot – pojazdy wyjeżdżające z obszaru objętego pomiarem kordonowym (od Częstochowy) 
tranzyt – ilość pojazdów wjeżdżający na przekroju  i wyjeżdżających innymi przekrojami 
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KORDON  
MACIERZ TRANZYTU DLA OKRESU POMIAROWEGO: 14:00 - 18:00  
 
Macierz tranzytu ogółem w pojazdach rzeczywistych 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Wlot/Wylot  P-1  P-2  P-3  P-4  P-5  P-6  P-7  P-8  P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 P-17 P-18 P-19  Razem wlot 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
P-1               36    6   11   31    2   16    6    0    7    7   26    1    0    0    7    5   11    4         176 
P-2          42        25   64   35    5   52   52    3   19   86  204    7   34    2   17   14   17    0         678 
P-3           5   43        24    7    2   12   15    0    4    7   84    0    8    0    3    0   12    2         228 
P-4          18   22   39        23    4    9   16    0    1    9   62    1   10    0   14    2   36    3         269 
P-5          51   57   16   27         7   28   13   10    7   32 2117    2   11    1   63    2  246    3        2693 
P-6           1    5    0    3    6         9   10    1    0    0    7    2    4    0    1    1    3    2          55 
P-7          19   35   17   15   38   14        25    7    2    7  120    3    2    1   12    4   37    2         360 
P-8          10   28    9   10    6    9   29         8    8    5   25    0    5    0   13    1   20    2         188 
P-9           1    5    1    0    0    0    4   42         2    1    8    0    0    0    3    1    2    0          70 
P-10          1   14    0    2    4    0    1   12    1         3    7    0    0    0    5    2    8    0          60 
P-11         11   54    7   10   21    0    7    5    0    2       142    1    1    0    9    5   14    2         291 
P-12         32  226   92   54 2288    2  130   50    7   15  175        10   22    1   23    4   46    7        3184 
P-13          1    5    2    1    3    0    0    2    0    1    1   13        10    0    1    1    0    0          41 
P-14          5   23    4    5    8    7    9    7    0    9    2   23   11         5   20   36   13    3         190 
P-15          1    3    0    0    1    0    2    0    1    1    0    0    0    1         9    3    1    0          23 
P-16          4   16   10   21   99    0   30   12    7    8    9   39    6   44    5        12   14    0         336 
P-17          1    4    0    0    1    1    0    2    1    2    5   10    8   20    8   12        13    0          88 
P-18          8    3    6   35  249    6   41   33    2   10   22   40    1   10    0    7   12         9         494 
P-19          3    0    0    1    2    0    3    2    0    3    5    8    1    6    0   20    3    0               57 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Razem                                                                                                          
wylot       214  579  234  283 2822   59  382  304   48  101  376 2935   54  188   23  239  108  493   39        9481 
 
 
 
Macierz tranzytu autobusów i samochodów ciężarowych  
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Wlot/Wylot  P-1  P-2  P-3  P-4  P-5  P-6  P-7  P-8  P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 P-17 P-18 P-19  Razem wlot 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
P-1                3    0    1    1    0    2    3    0    1    0    2    0    0    0    1    0    0    0          14 
P-2           2         0    4    6    0    6    8    0    2   10   29    4    6    2    2    2    0    0          83 
P-3           0    4         2    0    0    0    4    0    0    0   15    0    0    0    0    0    0    0          25 
P-4           0    0    4         0    0    1    0    0    0    2    3    0    1    0    2    0    7    2          22 
P-5           7    6    1    1         1    3    1    0    1    2  672    0    1    0    4    0   84    1         785 
P-6           0    0    0    0    0         0    0    1    0    0    0    1    4    0    0    1    1    0           8 
P-7           2    8    1    1    2    0         2    0    0    0   14    0    0    0    2    0    5    0          37 
P-8           2    6    0    1    1    1    2         0    1    0    1    0    3    0    4    0    3    1          26 
P-9           0    0    0    0    0    0    0    0         0    0    0    0    0    0    0    0    0    0           0 
P-10          0    2    0    1    0    0    0    0    0         1    0    0    0    0    0    0    1    0           5 
P-11          3   10    2    2    1    0    0    0    0    0        12    0    0    0    0    1    2    0          33 
P-12          4   24   24    6  793    0   25    4    0    1   10         0    0    0    0    1    7    0         899 
P-13          0    2    0    0    1    0    0    0    0    0    0    0         0    0    0    0    0    0           3 
P-14          1    2    0    2    2    6    2    1    0    0    0    2    0         0    2    2    0    1          23 
P-15          0    0    0    0    0    0    0    0    1    0    0    0    0    0         0    0    0    0           1 
P-16          1    0    2    2   14    0    1    7    0    0    1    2    1    1    0         2    0    0          34 
P-17          0    2    0    0    1    0    0    0    0    0    1    0    0    3    0    2         1    0          10 
P-18          0    0    0    6  102    2    7   11    0    1    3    4    0    1    0    1    1         0         139 
P-19          0    0    0    0    0    0    0    0    0    2    1    0    0    0    0    3    0    0                6 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Razem                                                                                                          
wylot        22   69   34   29  924   10   49   41    2    9   31  756    6   20    2   23   10  111    5        2153 
 
 
 
P-1  Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494]  P-11  Bugajska [DK 46] 
P-2  Rocha [DK 43]  P-12  Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] 
P-3  Sejmowa [DW 491]  P-13  Korkowa [DP 6627S] 
P-4  Ludowa [DW 483] P-14  Żyzna [DP 1054S] 
P-5  Wojska Polskiego [DK 1] P-15  Malownicza [DP 6637S] 
P-6  Meliorantów [DP 6600S]  P-16  Gościnna [DW 908] 
P-7  Rędzińska [DK 91]  P-17  Leśna [DP 1049S]  
P-8  Batalionów Chłopskich [DW 786] P-18  Przejazdowa [DK 46] 
P-9  Mirowska [DP 6616S] P-19  Drzewna [DP 1048S] 
P-10  Brzyszowska [DP 1040S]  
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KORDON  
MACIERZ TRANZYTU DLA OKRESU POMIAROWEGO: 14:00 - 18:00  
 
 
 
 
Macierz ogółem w pojazdach umownych 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Wlot/Wylot  P-1  P-2  P-3  P-4  P-5  P-6  P-7  P-8  P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 P-17 P-18 P-19  Razem wlot 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
P-1               38    6   13   33    2   19   11    0    8    7   29    1    0    0    8    5   11    4         195 
P-2          43        25   70   42    5   57   60    3   20   98  243   10   38    3   18   15   17    0         767 
P-3           5   46        27    7    2   12   19    0    4    7  104    0    8    0    3    0   12    2         258 
P-4          18   22   43        23    4   10   16    0    1   10   67    1   12    0   17    2   47    5         298 
P-5          61   64   17   29         9   31   15   10    8   35 3052    2   12    1   68    2  365    5        3786 
P-6           1    5    0    3    6         9   10    2    0    0    7    3    7    0    1    2    4    2          62 
P-7          22   44   18   16   39   14        27    7    2    7  136    3    2    1   14    4   42    2         400 
P-8          13   33    9   11    8   10   30         8   10    5   27    0    7    0   16    1   25    3         216 
P-9           1    5    1    0    0    0    4   42         2    1    8    0    0    0    3    1    2    0          70 
P-10          1   15    0    3    4    0    1   12    1         4    7    0    0    0    5    2   10    0          65 
P-11         13   64    9   11   22    0    7    5    0    2       157    1    1    0    9    6   17    2         326 
P-12         36  254  124   63 3395    2  164   55    7   17  187        10   22    1   23    6   56    7        4429 
P-13          1    6    2    1    5    0    0    2    0    1    1   13        10    0    1    1    0    0          44 
P-14          6   24    4    7   11   11   10    8    0    9    2   26   11         5   21   37   13    4         209 
P-15          1    3    0    0    1    0    2    0    2    1    0    0    0    1         9    3    1    0          24 
P-16          5   16   11   22  118    0   32   17    7    8   10   40    8   46    5        15   14    0         374 
P-17          1    5    0    0    2    1    0    2    1    2    6   10    8   24    8   15        15    0         100 
P-18          8    3    6   40  399    7   51   47    2   11   26   45    1   12    0    9   14         9         690 
P-19          3    0    0    1    2    0    3    2    0    4    6    8    1    6    0   24    3    0               63 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Razem                                                                                                          
wylot       239  647  275  317 4117   67  442  350   50  110  412 3979   60  208   24  264  119  651   45       12376 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
P-1  Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494]  P-11  Bugajska [DK 46] 
P-2  Rocha [DK 43]  P-12  Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] 
P-3  Sejmowa [DW 491]  P-13  Korkowa [DP 6627S] 
P-4  Ludowa [DW 483] P-14  Żyzna [DP 1054S] 
P-5  Wojska Polskiego [DK 1] P-15  Malownicza [DP 6637S] 
P-6  Meliorantów [DP 6600S]  P-16  Gościnna [DW 908] 
P-7  Rędzińska [DK 91]  P-17  Leśna [DP 1049S]  
P-8  Batalionów Chłopskich [DW 786] P-18  Przejazdowa [DK 46] 
P-9  Mirowska [DP 6616S] P-19  Drzewna [DP 1048S] 
P-10  Brzyszowska [DP 1040S]  
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KORDON  
SZCZYTOWE (maksymalne) GODZINOWE WARTOŚCI  TRANZYTU 
 
Macierz ogółem w pojazdach rzeczywistych 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Wlot/Wylot  P-1  P-2  P-3  P-4  P-5  P-6  P-7  P-8  P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 P-17 P-18 P-19  Razem wlot 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
P-1               20    6    8   17    2    9    6    0    6    6   16    1    0    0    7    3    6    3         116 
P-2          20        17   28   23    5   28   29    3   12   33   86    7   23    2   13   10   12    0         351 
P-3           3   20        11    4    2    7    9    0    2    4   42    0    3    0    1    0    7    2         117 
P-4           8   11   17        14    2    7   10    0    1    7   28    1    9    0    6    2   18    3         144 
P-5          25   27    9   14         5   14    6    5    3   14  744    2    8    1   29    1   86    3         996 
P-6           1    5    0    2    5         6    5    1    0    0    5    2    2    0    1    1    2    2          40 
P-7          14   27   11    7   18    6        14    5    2    4   47    2    2    1    9    2   19    2         192 
P-8           7   23    5    7    3    7   15         4    6    4   12    0    4    0    8    1   11    2         119 
P-9           1    5    1    0    0    0    4   16         2    1    5    0    0    0    3    1    1    0          40 
P-10          1   10    0    2    2    0    1    8    1         2    5    0    0    0    5    2    5    0          44 
P-11          6   24    4    6   12    0    6    3    0    2        52    1    1    0    5    3    8    2         135 
P-12         19  115   44   25  810    2   57   23    6    8   64         6   15    1   16    4   28    3        1246 
P-13          1    5    2    1    2    0    0    2    0    1    1    8         7    0    1    1    0    0          32 
P-14          5   13    2    4    7    3    5    7    0    6    2   14    5         2   11   15    6    3         110 
P-15          1    3    0    0    1    0    1    0    1    1    0    0    0    1         5    2    1    0          17 
P-16          4    9    4   13   47    0   15    6    6    5    6   19    6   16    4         7    6    0         173 
P-17          1    4    0    0    1    1    0    2    1    2    3    6    4    9    5    7         8    0          54 
P-18          5    3    5   20   92    6   20   20    2    9   12   22    1    7    0    5    8         6         243 
P-19          2    0    0    1    2    0    3    2    0    2    5    4    1    5    0    2    2   10               41 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Razem                                                                                                  
wylot       124  324  127  149 1060   41  198  168   35   70  168 1115   39  112   16  134   65  234   31        4210 
 
Macierz autobusów i samochodów ciężarowych w poj.rzecz.  
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Wlot/Wylot  P-1  P-2  P-3  P-4  P-5  P-6  P-7  P-8  P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 P-17 P-18 P-19  Razem wlot 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
P-1                3    0    1    1    0    1    3    0    1    0    2    0    0    0    1    0    0    0          13 
P-2           2         0    2    4    0    6    6    0    2    6   12    4    6    2    2    2    0    0          56 
P-3           0    3         2    0    0    0    4    0    0    0   12    0    0    0    0    0    0    0          21 
P-4           0    0    4         0    0    1    0    0    0    2    2    0    1    0    1    0    4    2          17 
P-5           5    5    1    1         1    2    1    0    1    2  220    0    1    0    4    0   28    1         273 
P-6           0    0    0    0    0         0    0    1    0    0    0    1    2    0    0    1    1    0           6 
P-7           2    5    1    1    1    0         2    0    0    0    8    0    0    0    2    0    4    0          26 
P-8           2    6    0    1    1    1    1         0    1    0    1    0    2    0    2    0    3    1          22 
P-9           0    0    0    0    0    0    0    0         0    0    0    0    0    0    0    0    0    0           0 
P-10          0    2    0    1    0    0    0    0    0         1    0    0    0    0    0    0    1    0           5 
P-11          2    7    2    2    1    0    0    0    0    0         8    0    0    0    0    1    2    0          25 
P-12          3   20   13    3  275    0   13    3    0    1    7         0    0    0    0    1    5    0         344 
P-13          0    2    0    0    1    0    0    0    0    0    0    0         0    0    0    0    0    0           3 
P-14          1    2    0    2    2    2    2    1    0    0    0    2    0         0    1    1    0    1          17 
P-15          0    0    0    0    0    0    0    0    1    0    0    0    0    0         0    0    0    0           1 
P-16          1    0    1    2   10    0    1    2    0    0    1    1    1    1    0         2    0    0          23 
P-17          0    2    0    0    1    0    0    0    0    0    1    0    0    2    0    2         1    0           9 
P-18          0    0    0    5   37    2    4    8    0    1    3    4    0    1    0    1    1         0          67 
P-19          0    0    0    0    0    0    0    0    0    1    1    0    0    0    0    1    0    2                5 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Razem                                                                                                  
wylot        18   57   22   23  334    6   31   30    2    8   24  272    6   16    2   17    9   51    5         933 
 

 
 
 
 
P-1  Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494]  P-11  Bugajska [DK 46] 
P-2  Rocha [DK 43]  P-12  Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] 
P-3  Sejmowa [DW 491]  P-13  Korkowa [DP 6627S] 
P-4  Ludowa [DW 483] P-14  Żyzna [DP 1054S] 
P-5  Wojska Polskiego [DK 1] P-15  Malownicza [DP 6637S] 
P-6  Meliorantów [DP 6600S]  P-16  Gościnna [DW 908] 
P-7  Rędzińska [DK 91]  P-17  Leśna [DP 1049S]  
P-8  Batalionów Chłopskich [DW 786] P-18  Przejazdowa [DK 46] 
P-9  Mirowska [DP 6616S] P-19  Drzewna [DP 1048S] 
P-10  Brzyszowska [DP 1040S]  
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KORDON  
SZCZYTOWE (maksymalne) GODZINOWE WARTOŚCI  TRANZYTU 
 
 
 
Macierz ogółem w pojazdach umownych 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Wlot/Wylot  P-1  P-2  P-3  P-4  P-5  P-6  P-7  P-8  P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 P-17 P-18 P-19  Razem wlot 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
P-1               22    6   10   19    2   11   11    0    7    6   19    1    0    0    8    3    6    3         134 
P-2          21        17   31   27    5   33   34    3   13   40  100   10   27    3   14   11   12    0         401 
P-3           3   22        14    4    2    7   13    0    2    4   58    0    3    0    1    0    7    2         142 
P-4           8   11   21        14    2    8   10    0    1    8   31    1   11    0    8    2   24    5         165 
P-5          32   33   10   16         7   17    8    5    4   17 1047    2    9    1   34    1  125    5        1373 
P-6           1    5    0    2    5         6    5    2    0    0    5    3    3    0    1    2    3    2          45 
P-7          17   33   12    8   19    6        16    5    2    4   56    2    2    1   11    2   23    2         221 
P-8          10   28    5    8    5    8   16         4    8    4   14    0    5    0    9    1   16    3         144 
P-9           1    5    1    0    0    0    4   16         2    1    5    0    0    0    3    1    1    0          40 
P-10          1   11    0    3    2    0    1    8    1         3    5    0    0    0    5    2    7    0          49 
P-11          7   30    6    7   13    0    6    3    0    2        61    1    1    0    5    4   11    2         159 
P-12         22  139   60   30 1183    2   74   27    6   10   72         6   15    1   16    6   35    3        1707 
P-13          1    6    2    1    4    0    0    2    0    1    1    8         7    0    1    1    0    0          35 
P-14          6   14    2    6   10    4    6    8    0    6    2   17    5         2   12   16    6    4         126 
P-15          1    3    0    0    1    0    1    0    2    1    0    0    0    1         5    2    1    0          18 
P-16          5    9    5   14   60    0   17    7    6    5    7   20    8   18    4        10    6    0         201 
P-17          1    5    0    0    2    1    0    2    1    2    4    6    4   12    5   10        10    0          65 
P-18          5    3    5   24  145    7   26   31    2   10   16   27    1    9    0    7   10         6         334 
P-19          2    0    0    1    2    0    3    2    0    3    6    4    1    5    0    3    2   13               47 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Razem                                                                                                  
wylot       144  379  152  175 1515   46  236  203   37   79  195 1483   45  128   17  153   76  306   37        5406 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
P-1  Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494]  P-11  Bugajska [DK 46] 
P-2  Rocha [DK 43]  P-12  Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] 
P-3  Sejmowa [DW 491]  P-13  Korkowa [DP 6627S] 
P-4  Ludowa [DW 483] P-14  Żyzna [DP 1054S] 
P-5  Wojska Polskiego [DK 1] P-15  Malownicza [DP 6637S] 
P-6  Meliorantów [DP 6600S]  P-16  Gościnna [DW 908] 
P-7  Rędzińska [DK 91]  P-17  Leśna [DP 1049S]  
P-8  Batalionów Chłopskich [DW 786] P-18  Przejazdowa [DK 46] 
P-9  Mirowska [DP 6616S] P-19  Drzewna [DP 1048S] 
P-10  Brzyszowska [DP 1040S]  
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KORDON 
AKUMULACJA TRANZYTU Z OKRESU POMIAROWEGO 14:00 – 18:00    (interwały 30 min.) 
 

Udział ilościowy (pojazdy rzeczywiste) 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
                                interwały [GODZ.] 
           0.5    1.0    1.5    2.0    2.5    3.0    3.5    4.0     Razem 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
P-1         68     52     22     17     12      4      1      0       176 
P-2        227    159    105     62     57     44     20      4       678 
P-3        115     53     31     11      8     10      0      0       228 
P-4        124     74     27     21      8      8      3      4       269 
P-5       2235    279     99     36     24      9     11      0      2693 
P-6         23     12     11      7      2      0      0      0        55 
P-7        173     98     40     23      5     14      4      3       360 
P-8         72     62     33     13      1      5      1      1       188 
P-9         40      9      8      4      4      3      1      1        70 
P-10        10     22     11      5      9      3      0      0        60 
P-11       184     48     30     18      4      6      0      1       291 
P-12      2487    409    144     80     41     14      7      2      3184 
P-13        12     14      8      2      4      1      0      0        41 
P-14        86     57     24     10      7      5      1      0       190 
P-15        15      3      3      0      1      0      1      0        23 
P-16       134     97     52     29     14      6      3      1       336 
P-17        40     26      8      4      9      1      0      0        88 
P-18       146    248     52     23     15      7      2      1       494 
P-19        13     22     12      8      0      0      2      0        57 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Razem     6204   1744    720    373    225    140     57     18      9481 
 
Udział procentowy (pojazdy rzeczywiste) 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
                                interwały [GODZ.] 
           0.5    1.0    1.5    2.0    2.5    3.0    3.5    4.0     Razem 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
P-1      38.64  29.55  12.50   9.66   6.82   2.27   0.57   0.00    100.00 
P-2      33.48  23.45  15.49   9.14   8.41   6.49   2.95   0.59    100.00 
P-3      50.44  23.25  13.60   4.82   3.51   4.39   0.00   0.00    100.00 
P-4      46.10  27.51  10.04   7.81   2.97   2.97   1.12   1.49    100.00 
P-5      82.99  10.36   3.68   1.34   0.89   0.33   0.41   0.00    100.00 
P-6      41.82  21.82  20.00  12.73   3.64   0.00   0.00   0.00    100.00 
P-7      48.06  27.22  11.11   6.39   1.39   3.89   1.11   0.83    100.00 
P-8      38.30  32.98  17.55   6.91   0.53   2.66   0.53   0.53    100.00 
P-9      57.14  12.86  11.43   5.71   5.71   4.29   1.43   1.43    100.00 
P-10     16.67  36.67  18.33   8.33  15.00   5.00   0.00   0.00    100.00 
P-11     63.23  16.49  10.31   6.19   1.37   2.06   0.00   0.34    100.00 
P-12     78.11  12.85   4.52   2.51   1.29   0.44   0.22   0.06    100.00 
P-13     29.27  34.15  19.51   4.88   9.76   2.44   0.00   0.00    100.00 
P-14     45.26  30.00  12.63   5.26   3.68   2.63   0.53   0.00    100.00 
P-15     65.22  13.04  13.04   0.00   4.35   0.00   4.35   0.00    100.00 
P-16     39.88  28.87  15.48   8.63   4.17   1.79   0.89   0.30    100.00 
P-17     45.45  29.55   9.09   4.55  10.23   1.14   0.00   0.00    100.00 
P-18     29.55  50.20  10.53   4.66   3.04   1.42   0.40   0.20    100.00 
P-19     22.81  38.60  21.05  14.04   0.00   0.00   3.51   0.00    100.00 
————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 
Razem    65.44  18.39   7.59   3.93   2.37   1.48   0.60   0.19    100.00 
 
P-1  Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494]  P-11  Bugajska [DK 46] 
P-2  Rocha [DK 43]  P-12  Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] 
P-3  Sejmowa [DW 491]  P-13  Korkowa [DP 6627S] 
P-4  Ludowa [DW 483] P-14  Żyzna [DP 1054S] 
P-5  Wojska Polskiego [DK 1] P-15  Malownicza [DP 6637S] 
P-6  Meliorantów [DP 6600S]  P-16  Gościnna [DW 908] 
P-7  Rędzińska [DK 91]  P-17  Leśna [DP 1049S]  
P-8  Batalionów Chłopskich [DW 786] P-18  Przejazdowa [DK 46] 
P-9  Mirowska [DP 6616S] P-19  Drzewna [DP 1048S] 
P-10  Brzyszowska [DP 1040S]  
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Przekrój: (P-1) Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-1) 

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-1) Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-1) Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-1) Wręczycka/Nowa Gorzelnia [DW 494] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 863  [851] 1259  [1238] 2122  [2089]
  motocykle 4 0,46% 12 0,95% 16 0,75%
  samochody osobowe 729 84,47% 1075 85,39% 1804 85,01%
  samochody dostawcze 95 11,01% 118 9,37% 213 10,04%
  autobusy 5 0,58% 16 1,27% 21 0,99%
  samochody ciężarowe 6 0,70% 10 0,79% 16 0,75%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 16 1,85% 19 1,51% 35 1,65%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 8 0,93% 9 0,71% 17 0,80%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 889  [883] 1295  [1285] 2184  [2168]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:35 - 16:35

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 247  [243] 348  [339] 595  [582]
  motocykle 1 0,40% 5 1,44% 6 1,01%
  samochody osobowe 216 87,45% 300 86,21% 516 86,72%
  samochody dostawcze 20 8,10% 29 8,33% 49 8,24%
  autobusy 2 0,81% 4 1,15% 6 1,01%
  samochody ciężarowe 1 0,40% 1 0,29% 2 0,34%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 4 1,62% 5 1,44% 9 1,51%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 3 1,21% 4 1,15% 7 1,18%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 253  [251] 355  [350] 608  [601]
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Przekrój: (P-2) Rocha [DK 43] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-2) 

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-2) Rocha [DK 43] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-2) Rocha [DK 43] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-2) Rocha [DK 43] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 2137  [2128] 2144  [2140] 4281  [4268]
  motocykle 7 0,33% 4 0,19% 11 0,26%
  samochody osobowe 1780 83,29% 1887 88,01% 3667 85,66%
  samochody dostawcze 172 8,05% 116 5,41% 288 6,73%
  autobusy 36 1,68% 46 2,15% 82 1,92%
  samochody ciężarowe 48 2,25% 56 2,61% 104 2,43%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 92 4,31% 35 1,63% 127 2,97%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 2 0,09% 0 0,00% 2 0,05%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 2329  [2325] 2266  [2264] 4595  [4589]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:45 - 15:45

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 596  [595] 617  [617] 1213  [1212]
  motocykle 1 0,17% 0 0,00% 1 0,08%
  samochody osobowe 508 85,23% 549 88,98% 1057 87,14%
  samochody dostawcze 36 6,04% 36 5,83% 72 5,94%
  autobusy 12 2,01% 15 2,43% 27 2,23%
  samochody ciężarowe 15 2,52% 13 2,11% 28 2,31%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 24 4,03% 4 0,65% 28 2,31%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 650  [650] 643  [643] 1293  [1293]
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Przekrój: (P-3) Sejmowa [DW 491] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-3) 

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-3) Sejmowa [DW 491] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-3) Sejmowa [DW 491] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-3) Sejmowa [DW 491] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1001  [990] 1152  [1143] 2153  [2133]
  motocykle 2 0,20% 7 0,61% 9 0,42%
  samochody osobowe 880 87,91% 1024 88,89% 1904 88,43%
  samochody dostawcze 69 6,89% 52 4,51% 121 5,62%
  autobusy 11 1,10% 23 2,00% 34 1,58%
  samochody ciężarowe 11 1,10% 13 1,13% 24 1,11%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 19 1,90% 31 2,69% 50 2,32%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 1 0,09% 1 0,05%
  rowery 9 0,90% 1 0,09% 10 0,46%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1039  [1034] 1221  [1215] 2260  [2249]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:25 - 16:25

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 291  [287] 313  [310] 604  [597]
  motocykle 1 0,34% 3 0,96% 4 0,66%
  samochody osobowe 256 87,97% 275 87,86% 531 87,91%
  samochody dostawcze 16 5,50% 16 5,11% 32 5,30%
  autobusy 4 1,37% 6 1,92% 10 1,66%
  samochody ciężarowe 2 0,69% 3 0,96% 5 0,83%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 9 3,09% 10 3,19% 19 3,15%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 3 1,03% 0 0,00% 3 0,50%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 307  [305] 333  [331] 640  [636]
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Przekrój: (P-4) Ludowa [DW 483] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-4) 

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-4) Ludowa [DW 483] -> wlot

0

100

200

300

400

500

600

1
4

:0
0

1
4

:1
5

1
4

:3
0

1
4

:4
5

1
5

:0
0

1
5

:1
5

1
5

:3
0

1
5

:4
5

1
6

:0
0

1
6

:1
5

1
6

:3
0

1
6

:4
5

1
7

:0
0

1
7

:1
5

1
7

:3
0

1
7

:4
5

po
ja

zd
y 

/ 1
5 

m
in

.

W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-4) Ludowa [DW 483] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-4) Ludowa [DW 483] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1561  [1536] 1741  [1719] 3302  [3255]
  motocykle 7 0,45% 14 0,80% 21 0,64%
  samochody osobowe 1377 88,21% 1549 88,97% 2926 88,61%
  samochody dostawcze 102 6,53% 99 5,69% 201 6,09%
  autobusy 24 1,54% 30 1,72% 54 1,64%
  samochody ciężarowe 13 0,83% 22 1,26% 35 1,06%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 20 1,28% 19 1,09% 39 1,18%
  ciągniki rolnicze 4 0,26% 1 0,06% 5 0,15%
  rowery 14 0,90% 7 0,40% 21 0,64%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1612  [1592] 1797  [1784] 3409  [3376]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:20 - 16:20

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 483  [476] 477  [469] 960  [945]
  motocykle 1 0,21% 5 1,05% 6 0,63%
  samochody osobowe 427 88,41% 418 87,63% 845 88,02%
  samochody dostawcze 30 6,21% 31 6,50% 61 6,35%
  autobusy 8 1,66% 10 2,10% 18 1,88%
  samochody ciężarowe 5 1,04% 6 1,26% 11 1,15%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 6 1,24% 4 0,84% 10 1,04%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 6 1,24% 3 0,63% 9 0,94%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 498  [494] 490  [486] 988  [980]
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Przekrój: (P-5) Wojska Polskiego [DK 1] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-5) 

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-5) Wojska Polskiego [DK 1] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-5) Wojska Polskiego [DK 1] -> wylot

0

100

200

300

400

500

600

1
4

:0
0

1
4

:1
5

1
4

:3
0

1
4

:4
5

1
5

:0
0

1
5

:1
5

1
5

:3
0

1
5

:4
5

1
6

:0
0

1
6

:1
5

1
6

:3
0

1
6

:4
5

1
7

:0
0

1
7

:1
5

1
7

:3
0

1
7

:4
5

po
ja

zd
y 

/ 1
5 

m
in

.

W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-5) Wojska Polskiego [DK 1] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 4129  [4116] 4313  [4299] 8442  [8415]
  motocykle 13 0,31% 14 0,32% 27 0,32%
  samochody osobowe 2643 64,01% 2720 63,07% 5363 63,53%
  samochody dostawcze 535 12,96% 494 11,45% 1029 12,19%
  autobusy 28 0,68% 43 1,00% 71 0,84%
  samochody ciężarowe 132 3,20% 119 2,76% 251 2,97%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 778 18,84% 923 21,40% 1701 20,15%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 5402  [5395] 5804  [5797] 11206  [11192]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 16:00 - 17:00

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1163  [1159] 1087  [1087] 2250  [2246]
  motocykle 4 0,34% 0 0,00% 4 0,18%
  samochody osobowe 773 66,47% 694 63,85% 1467 65,20%
  samochody dostawcze 139 11,95% 133 12,24% 272 12,09%
  autobusy 8 0,69% 18 1,66% 26 1,16%
  samochody ciężarowe 35 3,01% 18 1,66% 53 2,36%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 204 17,54% 224 20,61% 428 19,02%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1497  [1495] 1448  [1448] 2945  [2943]
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Przekrój: (P-6) Meliorantów [DP 6600S] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-6) 

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-6) Meliorantów [DP 6600S] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-6) Meliorantów [DP 6600S] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-6) Meliorantów [DP 6600S] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 281  [266] 307  [287] 588  [553]
  motocykle 4 1,42% 7 2,28% 11 1,87%
  samochody osobowe 235 83,63% 248 80,78% 483 82,14%
  samochody dostawcze 14 4,98% 22 7,17% 36 6,12%
  autobusy 8 2,85% 8 2,61% 16 2,72%
  samochody ciężarowe 8 2,85% 8 2,61% 16 2,72%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 1 0,36% 1 0,33% 2 0,34%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 11 3,91% 13 4,23% 24 4,08%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 286  [279] 310  [300] 596  [579]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:50 - 15:50

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 78  [75] 83  [77] 161  [152]
  motocykle 3 3,85% 3 3,61% 6 3,73%
  samochody osobowe 67 85,90% 65 78,31% 132 81,99%
  samochody dostawcze 3 3,85% 6 7,23% 9 5,59%
  autobusy 2 2,56% 3 3,61% 5 3,11%
  samochody ciężarowe 2 2,56% 3 3,61% 5 3,11%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 1 1,28% 0 0,00% 1 0,62%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 3 3,61% 3 1,86%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 81  [79] 84  [81] 165  [160]
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Przekrój: (P-7) Rędzińska [DK 91] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-7) 

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-7) Rędzińska [DK 91] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-7) Rędzińska [DK 91] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-7) Rędzińska [DK 91] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1654  [1633] 2072  [2038] 3726  [3671]
  motocykle 7 0,42% 17 0,82% 24 0,64%
  samochody osobowe 1404 84,89% 1777 85,76% 3181 85,37%
  samochody dostawcze 149 9,01% 174 8,40% 323 8,67%
  autobusy 22 1,33% 31 1,50% 53 1,42%
  samochody ciężarowe 38 2,30% 20 0,97% 58 1,56%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 20 1,21% 36 1,74% 56 1,50%
  ciągniki rolnicze 2 0,12% 1 0,05% 3 0,08%
  rowery 12 0,73% 16 0,77% 28 0,75%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1720  [1705] 2147  [2128] 3867  [3833]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:50 - 16:50

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 490  [486] 577  [569] 1067  [1055]
  motocykle 1 0,20% 4 0,69% 5 0,47%
  samochody osobowe 417 85,10% 511 88,56% 928 86,97%
  samochody dostawcze 48 9,80% 39 6,76% 87 8,15%
  autobusy 8 1,63% 7 1,21% 15 1,41%
  samochody ciężarowe 10 2,04% 6 1,04% 16 1,50%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 3 0,61% 6 1,04% 9 0,84%
  ciągniki rolnicze 2 0,41% 1 0,17% 3 0,28%
  rowery 1 0,20% 3 0,52% 4 0,37%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 509  [503] 593  [587] 1102  [1090]
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Przekrój: (P-8) Batalionów Chłopskich [DW 786] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-8) 

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-8) Batalionów Chłopskich [DW 786] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-8) Batalionów Chłopskich [DW 786] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-8) Batalionów Chłopskich [DW 786] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 836  [828] 1318  [1306] 2154  [2134]
  motocykle 6 0,72% 7 0,53% 13 0,60%
  samochody osobowe 708 84,69% 1133 85,96% 1841 85,47%
  samochody dostawcze 69 8,25% 104 7,89% 173 8,03%
  autobusy 22 2,63% 30 2,28% 52 2,41%
  samochody ciężarowe 11 1,32% 11 0,83% 22 1,02%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 18 2,15% 28 2,12% 46 2,14%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 1 0,08% 1 0,05%
  rowery 2 0,24% 4 0,30% 6 0,28%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 882  [878] 1385  [1377] 2267  [2255]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:40 - 16:40

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 234  [233] 359  [356] 593  [589]
  motocykle 1 0,43% 1 0,28% 2 0,34%
  samochody osobowe 202 86,32% 305 84,96% 507 85,50%
  samochody dostawcze 18 7,69% 26 7,24% 44 7,42%
  autobusy 6 2,56% 8 2,23% 14 2,36%
  samochody ciężarowe 2 0,85% 2 0,56% 4 0,67%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 5 2,14% 15 4,18% 20 3,37%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 2 0,56% 2 0,34%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 247  [246] 387  [386] 634  [632]
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Przekrój: (P-9) Mirowska [DP 6616S] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-9) 

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-9) Mirowska [DP 6616S] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-9) Mirowska [DP 6616S] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-9) Mirowska [DP 6616S] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 326  [315] 464  [429] 790  [744]
  motocykle 5 1,53% 15 3,23% 20 2,53%
  samochody osobowe 277 84,97% 380 81,90% 657 83,16%
  samochody dostawcze 29 8,90% 40 8,62% 69 8,73%
  autobusy 8 2,45% 7 1,51% 15 1,90%
  samochody ciężarowe 0 0,00% 1 0,22% 1 0,13%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 1 0,31% 1 0,22% 2 0,25%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 1 0,22% 1 0,13%
  rowery 6 1,84% 19 4,09% 25 3,16%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 328  [322] 456  [436] 784  [758]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:05 - 16:05

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 94  [88] 146  [136] 240  [224]
  motocykle 3 3,19% 3 2,05% 6 2,50%
  samochody osobowe 77 81,91% 121 82,88% 198 82,50%
  samochody dostawcze 8 8,51% 11 7,53% 19 7,92%
  autobusy 3 3,19% 3 2,05% 6 2,50%
  samochody ciężarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 0 0,00% 1 0,68% 1 0,42%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 3 3,19% 7 4,79% 10 4,17%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 93  [90] 145  [140] 238  [230]
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Przekrój: (P-10) Brzyszowska [DP 1040S] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-10)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-10) Brzyszowska [DP 1040S] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-10) Brzyszowska [DP 1040S] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-10) Brzyszowska [DP 1040S] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 363  [356] 883  [867] 1246  [1223]
  motocykle 4 1,10% 8 0,91% 12 0,96%
  samochody osobowe 302 83,20% 774 87,66% 1076 86,36%
  samochody dostawcze 29 7,99% 60 6,80% 89 7,14%
  autobusy 8 2,20% 16 1,81% 24 1,93%
  samochody ciężarowe 11 3,03% 8 0,91% 19 1,52%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 6 1,65% 9 1,02% 15 1,20%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 1 0,11% 1 0,08%
  rowery 3 0,83% 7 0,79% 10 0,80%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 382  [378] 907  [897] 1289  [1275]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:00 - 15:00

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 78  [77] 295  [287] 373  [364]
  motocykle 1 1,28% 6 2,03% 7 1,88%
  samochody osobowe 58 74,36% 262 88,81% 320 85,79%
  samochody dostawcze 11 14,10% 16 5,42% 27 7,24%
  autobusy 3 3,85% 6 2,03% 9 2,41%
  samochody ciężarowe 4 5,13% 2 0,68% 6 1,61%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 1 1,28% 1 0,34% 2 0,54%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 2 0,68% 2 0,54%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 84  [83] 298  [294] 382  [377]
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Przekrój: (P-11) Bugajska [DK 46] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-11)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-11) Bugajska [DK 46] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-11) Bugajska [DK 46] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-11) Bugajska [DK 46] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 907  [902] 1395  [1384] 2302  [2286]
  motocykle 3 0,33% 4 0,29% 7 0,30%
  samochody osobowe 768 84,67% 1237 88,67% 2005 87,10%
  samochody dostawcze 67 7,39% 82 5,88% 149 6,47%
  autobusy 30 3,31% 31 2,22% 61 2,65%
  samochody ciężarowe 22 2,43% 18 1,29% 40 1,74%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 15 1,65% 16 1,15% 31 1,35%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 2 0,22% 7 0,50% 9 0,39%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 963  [961] 1448  [1442] 2411  [2403]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:45 - 16:45

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 253  [252] 374  [371] 627  [623]
  motocykle 1 0,40% 2 0,53% 3 0,48%
  samochody osobowe 207 81,82% 336 89,84% 543 86,60%
  samochody dostawcze 18 7,11% 17 4,55% 35 5,58%
  autobusy 13 5,14% 10 2,67% 23 3,67%
  samochody ciężarowe 7 2,77% 3 0,80% 10 1,59%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 7 2,77% 5 1,34% 12 1,91%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 1 0,27% 1 0,16%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 277  [277] 389  [388] 666  [665]
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Przekrój: (P-12) Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-12)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-12) Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-12) Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-12) Wojska Polskiego/Katowicka [DK 1] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 6034  [6013] 6567  [6539] 12601  [12552]
  motocykle 21 0,35% 27 0,41% 48 0,38%
  samochody osobowe 4204 69,67% 4881 74,33% 9085 72,10%
  samochody dostawcze 649 10,76% 633 9,64% 1282 10,17%
  autobusy 64 1,06% 70 1,07% 134 1,06%
  samochody ciężarowe 145 2,40% 129 1,96% 274 2,17%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 951 15,76% 826 12,58% 1777 14,10%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 1 0,02% 1 0,01%
  rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 7596  [7586] 7933  [7917] 15529  [15503]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 16:05 - 17:05

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1580  [1573] 1739  [1730] 3319  [3303]
  motocykle 7 0,44% 9 0,52% 16 0,48%
  samochody osobowe 1112 70,38% 1313 75,50% 2425 73,06%
  samochody dostawcze 158 10,00% 160 9,20% 318 9,58%
  autobusy 17 1,08% 20 1,15% 37 1,11%
  samochody ciężarowe 33 2,09% 35 2,01% 68 2,05%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 253 16,01% 202 11,62% 455 13,71%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1991  [1988] 2076  [2072] 4067  [4060]
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Przekrój: (P-13) Korkowa [DP 6627S] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-13)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-13) Korkowa [DP 6627S] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-13) Korkowa [DP 6627S] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-13) Korkowa [DP 6627S] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 271  [254] 318  [289] 589  [543]
  motocykle 4 1,48% 7 2,20% 11 1,87%
  samochody osobowe 204 75,28% 255 80,19% 459 77,93%
  samochody dostawcze 29 10,70% 20 6,29% 49 8,32%
  autobusy 4 1,48% 3 0,94% 7 1,19%
  samochody ciężarowe 9 3,32% 5 1,57% 14 2,38%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 8 2,95% 6 1,89% 14 2,38%
  ciągniki rolnicze 1 0,37% 1 0,31% 2 0,34%
  rowery 12 4,43% 21 6,60% 33 5,60%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 286  [275] 320  [304] 606  [579]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:20 - 16:20

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 67  [62] 99  [88] 166  [150]
  motocykle 2 2,99% 1 1,01% 3 1,81%
  samochody osobowe 49 73,13% 76 76,77% 125 75,30%
  samochody dostawcze 8 11,94% 5 5,05% 13 7,83%
  autobusy 1 1,49% 1 1,01% 2 1,20%
  samochody ciężarowe 2 2,99% 4 4,04% 6 3,61%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 2 2,99% 2 2,02% 4 2,41%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 3 4,48% 10 10,10% 13 7,83%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 70  [67] 100  [95] 170  [162]
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Przekrój: (P-14) Żyzna [DP 1054S] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-14)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-14) Żyzna [DP 1054S] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-14) Żyzna [DP 1054S] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-14) Żyzna [DP 1054S] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 736  [714] 847  [813] 1583  [1527]
  motocykle 6 0,82% 14 1,65% 20 1,26%
  samochody osobowe 574 77,99% 673 79,46% 1247 78,77%
  samochody dostawcze 71 9,65% 86 10,15% 157 9,92%
  autobusy 20 2,72% 20 2,36% 40 2,53%
  samochody ciężarowe 28 3,80% 18 2,13% 46 2,91%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 21 2,85% 16 1,89% 37 2,34%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 16 2,17% 20 2,36% 36 2,27%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 790  [779] 881  [864] 1671  [1643]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:40 - 15:40

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 190  [188] 254  [247] 444  [435]
  motocykle 1 0,53% 0 0,00% 1 0,23%
  samochody osobowe 153 80,53% 209 82,28% 362 81,53%
  samochody dostawcze 16 8,42% 24 9,45% 40 9,01%
  autobusy 4 2,11% 6 2,36% 10 2,25%
  samochody ciężarowe 9 4,74% 6 2,36% 15 3,38%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 6 3,16% 2 0,79% 8 1,80%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 1 0,53% 7 2,76% 8 1,80%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 207  [206] 262  [258] 469  [464]
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Przekrój: (P-15) Malownicza [DP 6637S] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-15)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-15) Malownicza [DP 6637S] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-15) Malownicza [DP 6637S] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-15) Malownicza [DP 6637S] - suma

0

200

400

600

800

1000

1200

14
:0

0

14
:1

5

14
:3

0

14
:4

5

15
:0

0

15
:1

5

15
:3

0

15
:4

5

16
:0

0

16
:1

5

16
:3

0

16
:4

5

17
:0

0

17
:1

5

17
:3

0

17
:4

5

po
ja

zd
y 

/ 1
5 

m
in

.

W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 102  [89] 115  [95] 217  [184]
  motocykle 0 0,00% 1 0,87% 1 0,46%
  samochody osobowe 63 61,76% 72 62,61% 135 62,21%
  samochody dostawcze 14 13,73% 12 10,43% 26 11,98%
  autobusy 12 11,76% 10 8,70% 22 10,14%
  samochody ciężarowe 0 0,00% 1 0,87% 1 0,46%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 13 12,75% 19 16,52% 32 14,75%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 104  [97] 113  [103] 217  [200]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:00 - 15:00

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 31  [27] 36  [30] 67  [57]
  motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  samochody osobowe 20 64,52% 23 63,89% 43 64,18%
  samochody dostawcze 3 9,68% 2 5,56% 5 7,46%
  autobusy 4 12,90% 4 11,11% 8 11,94%
  samochody ciężarowe 0 0,00% 1 2,78% 1 1,49%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 4 12,90% 6 16,67% 10 14,93%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 32  [30] 37  [34] 69  [64]
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Przekrój: (P-16) Gościnna [DW 908] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-16)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-16) Gościnna [DW 908] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-16) Gościnna [DW 908] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-16) Gościnna [DW 908] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1179  [1169] 1254  [1244] 2433  [2413]
  motocykle 8 0,68% 7 0,56% 15 0,62%
  samochody osobowe 917 77,78% 1053 83,97% 1970 80,97%
  samochody dostawcze 178 15,10% 134 10,69% 312 12,82%
  autobusy 16 1,36% 22 1,75% 38 1,56%
  samochody ciężarowe 18 1,53% 16 1,28% 34 1,40%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 40 3,39% 19 1,52% 59 2,42%
  ciągniki rolnicze 1 0,08% 1 0,08% 2 0,08%
  rowery 1 0,08% 2 0,16% 3 0,12%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1260  [1253] 1306  [1299] 2566  [2552]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:05 - 16:05

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 303  [300] 402  [399] 705  [699]
  motocykle 2 0,66% 2 0,50% 4 0,57%
  samochody osobowe 235 77,56% 341 84,83% 576 81,70%
  samochody dostawcze 43 14,19% 46 11,44% 89 12,62%
  autobusy 4 1,32% 6 1,49% 10 1,42%
  samochody ciężarowe 7 2,31% 3 0,75% 10 1,42%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 11 3,63% 3 0,75% 14 1,99%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 1 0,33% 1 0,25% 2 0,28%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 326  [324] 411  [410] 737  [734]
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Przekrój: (P-17) Leśna [DP 1049S] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-17)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-17) Leśna [DP 1049S] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-17) Leśna [DP 1049S] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-17) Leśna [DP 1049S] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 453  [436] 555  [533] 1008  [969]
  motocykle 8 1,77% 10 1,80% 18 1,79%
  samochody osobowe 347 76,60% 440 79,28% 787 78,08%
  samochody dostawcze 52 11,48% 56 10,09% 108 10,71%
  autobusy 11 2,43% 13 2,34% 24 2,38%
  samochody ciężarowe 13 2,87% 13 2,34% 26 2,58%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 13 2,87% 11 1,98% 24 2,38%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 9 1,99% 12 2,16% 21 2,08%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 481  [472] 579  [568] 1060  [1040]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:10 - 15:10

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 136  [131] 155  [148] 291  [279]
  motocykle 3 2,21% 4 2,58% 7 2,41%
  samochody osobowe 95 69,85% 114 73,55% 209 71,82%
  samochody dostawcze 19 13,97% 20 12,90% 39 13,40%
  autobusy 2 1,47% 4 2,58% 6 2,06%
  samochody ciężarowe 5 3,68% 5 3,23% 10 3,44%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 10 7,35% 5 3,23% 15 5,15%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 2 1,47% 3 1,94% 5 1,72%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 153  [151] 165  [162] 318  [313]
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Przekrój: (P-18) Przejazdowa [DK 46] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-18)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-18) Przejazdowa [DK 46] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-18) Przejazdowa [DK 46] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-18) Przejazdowa [DK 46] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 1798  [1785] 2020  [1996] 3818  [3781]
  motocykle 9 0,50% 14 0,69% 23 0,60%
  samochody osobowe 1386 77,09% 1646 81,49% 3032 79,41%
  samochody dostawcze 162 9,01% 156 7,72% 318 8,33%
  autobusy 17 0,95% 20 0,99% 37 0,97%
  samochody ciężarowe 37 2,06% 33 1,63% 70 1,83%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 183 10,18% 141 6,98% 324 8,49%
  ciągniki rolnicze 2 0,11% 1 0,05% 3 0,08%
  rowery 2 0,11% 9 0,45% 11 0,29%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 2108  [2097] 2259  [2245] 4367  [4342]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 15:20 - 16:20

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 490  [486] 581  [572] 1071  [1058]
  motocykle 3 0,61% 8 1,38% 11 1,03%
  samochody osobowe 382 77,96% 481 82,79% 863 80,58%
  samochody dostawcze 43 8,78% 38 6,54% 81 7,56%
  autobusy 5 1,02% 6 1,03% 11 1,03%
  samochody ciężarowe 5 1,02% 15 2,58% 20 1,87%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 51 10,41% 32 5,51% 83 7,75%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 1 0,20% 1 0,17% 2 0,19%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 572  [570] 639  [635] 1211  [1205]
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Przekrój: (P-19) Drzewna [DP 1048S] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-19)

Pomiar: 31.05.2012 (CZWARTEK)

(P-19) Drzewna [DP 1048S] -> wlot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-19) Drzewna [DP 1048S] -> wylot
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-19) Drzewna [DP 1048S] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 323  [278] 419  [363] 742  [641]
  motocykle 3 0,93% 14 3,34% 17 2,29%
  samochody osobowe 225 69,66% 308 73,51% 533 71,83%
  samochody dostawcze 36 11,15% 36 8,59% 72 9,70%
  autobusy 15 4,64% 14 3,34% 29 3,91%
  samochody ciężarowe 1 0,31% 3 0,72% 4 0,54%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 1 0,31% 2 0,48% 3 0,40%
  ciągniki rolnicze 1 0,31% 2 0,48% 3 0,40%
  rowery 41 12,69% 40 9,55% 81 10,92%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 315  [291] 410  [378] 725  [669]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:00 - 15:00

 wlot  wylot     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 102  [92] 107  [89] 209  [181]
  motocykle 0 0,00% 4 3,74% 4 1,91%
  samochody osobowe 72 70,59% 72 67,29% 144 68,90%
  samochody dostawcze 16 15,69% 9 8,41% 25 11,96%
  autobusy 3 2,94% 4 3,74% 7 3,35%
  samochody ciężarowe 0 0,00% 2 1,87% 2 0,96%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 1 0,98% 2 1,87% 3 1,44%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 1 0,93% 1 0,48%
  rowery 10 9,80% 13 12,15% 23 11,00%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 101  [96] 107  [96] 208  [192]
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ZESTAWIENIE REJESTRACJI WYSTĘPUJĄCYCH NAJCZĘŚCIEJ W PRZEKROJACH KORDONOWYCH 
 (ilościowo) 
SC.....  13199 
SCZ....  12140 
SKL....   4049 

SMY....   1130 

SK.....    971 
ERA....    918 
SLU....    786 
WE.....    744 
EL.....    692 
KR.....    651 
EPJ....    639 
PO.....    411 
WI.....    399 
ST.....    353 
SZA....    341 
DW.....    270 
SB.....    253 
SO.....    227 
WB.....    223 
SG.....    220 
WZ.....    220 
SBE....    219 
WGM....    216 
WF.....    205 
CES....    198 
WW.....    182 
WY.....    181 
STA....    180 
EWI....    177 
WD.....    177 
OOL....    173 
EBE....    167 
CEX....    161 
SD.....    159 
GD.....    149 
GA.....    138 
OP.....    137 
EP.....    134 
CB.....    129 
EPI....    126 
SZ.....    126 
PZ.....    118 
CEK....    110 
CEW....    109 
EPA....    107 
SM.....    105 
ELW....    102 
WOT....    102 
SY.....     98 
WND....     98 
CT.....     96 
WWL....     95 
WX.....     95 
KRA....     92 
CEZ....     91 
SCI....     91 
TLW....     91 
WL.....     91 
WPR....     91 
KWA....     88 
TK.....     88 
SPS....     87 
ETM....     85 
WPI....     85 

SBI....     81 
SR.....     81 
WR.....     80 
EOP....     78 
SZY....     78 
WU.....     77 
KOL....     76 
SMI....     76 
BI.....     75 
CEN....     74 
KOS....     74 
WJ.....     74 
WN.....     74 
LU.....     72 
CEL....     71 
EZG....     70 
RZ.....     70 
SWD....     69 
NO.....     66 
TKI....     66 
SH.....     65 
KNS....     63 
EZD....     62 
KCH....     62 
OPO....     62 
SL.....     61 
KNT....     59 
ESI....     57 
KMY....     54 
WP.....     53 
KN.....     51 
OK.....     51 
SPI....     50 
WSC....     50 
TKN....     49 
KLI....     48 
SI.....     47 
ERW....     46 
SJ.....     46 
ZS.....     44 
PK.....     43 
PKL....     43 
WRA....     43 
WSI....     43 
SGL....     42 
WM.....     42 
GDA....     41 
WA.....     41 
EBR....     40 
KWI....     40 
CEJ....     39 
ELA....     38 
EWE....     38 
OST....     38 
SZO....     38 
CW.....     36 
WPN....     36 
KSU....     35 
ONY....     35 
SRC....     35 
EKU....     33 
CTR....     32 
TJE....     32 
CBY....     31 
 

ELC....     31
SJZ....     31 
WGR....     31 
WS.....     31 
KBC....     30 
KXA....     30 
SBL....     28 
WPL....     28 
CED....     26 
SW.....     26 
WK.....     26 
DKL....     25 
LLU....     25 
NE.....     25 
OKR....     25 
RDE....     25 
WZY....     25 
GSP....     24 
GST....     24 
OKL....     24 
WT.....     24 
CEG....     23 
CIN....     23 
ELE....     23 
ES.....     23 
RK.....     23 
WGS....     23 
4M.....     21 
DWR....     21 
ESK....     21 
PGN....     21 
RMI....     21 
WO.....     21 
BL.....     20 
GKA....     20 
HPP....     20 
OGL....     20 
POS....     20 
CAL....     19 
KBR....     19 
LPU....     19 
PKA....     19 
TSK....     19 
WOS....     19 
CWL....     18 
DSW....     18 
FZ.....     18 
OB.....     18 
PP.....     18 
BGR....     17 
CEO....     17 
CNA....     17 
GTC....     17 
KTA....     17 
SRB....     17 
WG.....     17 
7T.....     16 
DB.....     16 
DDZ....     16 
KMI....     16 
NOL....     16 
PKN....     16 
PNT....     16 
POT....     16 
 

PTU....     16
WCI....     16 
WH.....     16 
AB.....     15 
AE.....     15 
BIA....     15 
DOL....     15 
GKS....     15 
KT.....     15 
TBU....     15 
WKZ....     15 
WML....     15 
BWM....     14 
CA.....     14 
CG.....     14 
NIL....     14 
OPR....     14 
WSE....     14 
WWY....     14 
CEB....     13 
CER....     13 
DJ.....     13 
DZA....     13 
GWE....     13 
KDA....     13 
PL.....     13 
PLE....     13 
CEH....     12 
CEV....     12 
CSW....     12 
CZB....     12 
PKE....     12 
RT.....     12 
S......     12 
TST....     12 
WSZ....     12 
3Z.....     11 
AA.....     11 
BA.....     11 
CRY....     11 
DPL....     11 
DSR....     11 
KTT....     11 
LRA....     11 
NR.....     11 
PN.....     11 
RLA....     11 
RZE....     11 
TSZ....     11 
WZW....     11 
ZK.....     11 
CCH....     10 
CEC....     10 
CGR....     10 
GKW....     10 
GS.....     10 
KGR....     10 
LBI....     10 
LWT....     10 
NDZ....     10 
NEL....     10 
PSL....     10 
PSZ....     10 
PWR....     10 

RSA....     10
TSA....     10 
TT.....     10 
4T.....      9 
7B.....      9 
AI.....      9 
BC.....      9 
CBR....      9 
DTR....      9 
FZA....      9 
FZG....      9 
LB.....      9 
LKR....      9 
RST....      9 
WOR....      9 
WPY....      9 
WWE....      9 
2E.....      8 
BBI....      8 
BKL....      8 
BZA....      8 
CGD....      8 
CLI....      8 
CTU....      8 
DLU....      8 
DOA....      8 
FZI....      8 
GLE....      8 
KXE....      8 
LBL....      8 
PKR....      8 
WLI....      8 
WLS....      8 
WPZ....      8 
00L....      7 
6T.....      7 
AM.....      7 
BN.....      7 
CEI....      7 
DA.....      7 
DJE....      7 
DL.....      7 
GBY....      7 
NPI....      7 
PD.....      7 
PPL....      7 
PRA....      7 
PWL....      7 
RPZ....      7 
TOS....      7 
TPI....      7 
WBR....      7 
WSK....      7 
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POMIAR RUCHU W PUNKTACH WEWNĘTRZNYCH UKŁADU 
29.05.2012 ROKU (WTOREK) W GODZINACH 14.00-18.00 (4 GODZ.) 
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Przekrój: (P-20) Wojska Polskiego [DK 1,46] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-20)

Pomiar: 29.05.2012 (WTOREK)

(P-20) Wojska Polskiego [DK 1,46] -> od Katowic
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-20) Wojska Polskiego [DK 1,46] -> do Katowic
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-20) Wojska Polskiego [DK 1,46] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 od Katowic  do Katowic     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 7713  [7667] 8806  [8752] 16519  [16419]
  motocykle 46 0,60% 54 0,61% 100 0,61%
  samochody osobowe 6122 79,37% 7154 81,24% 13276 80,37%
  samochody dostawcze 452 5,86% 554 6,29% 1006 6,09%
  autobusy 33 0,43% 39 0,44% 72 0,44%
  samochody ciężarowe 184 2,39% 173 1,96% 357 2,16%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 876 11,36% 832 9,45% 1708 10,34%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 9156  [9133] 10175  [10148] 19331  [19281]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:25 - 15:25

 od Katowic  do Katowic     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 2053  [2038] 2275  [2265] 4328  [4303]
  motocykle 15 0,73% 10 0,44% 25 0,58%
  samochody osobowe 1624 79,10% 1849 81,27% 3473 80,24%
  samochody dostawcze 125 6,09% 152 6,68% 277 6,40%
  autobusy 5 0,24% 8 0,35% 13 0,30%
  samochody ciężarowe 44 2,14% 47 2,07% 91 2,10%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 240 11,69% 209 9,19% 449 10,37%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 2440  [2432] 2622  [2617] 5062  [5049]



PPU”INKOM”SC Katowice                                                                                                                                                           Str.44 

  

Przekrój: (P-21) Jana Pawła II [DK 46] 

Wahania natężenia ruchu w przekroju (P-21)

Pomiar: 29.05.2012 (WTOREK)

(P-21) Jana Pawła II [DK 46] -> do DK1
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-21) Jana Pawła II [DK 46] -> od DK1
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W poj.umownych Średnia W poj.rzeczywistych

(P-21) Jana Pawła II [DK 46] - suma
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W pojazdach umownych Średnia W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 18:00 (4h)

 do DK1  od DK1     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 7918  [7852] 7613  [7557] 15531  [15409]
  motocykle 63 0,80% 55 0,72% 118 0,76%
  samochody osobowe 6970 88,03% 6784 89,11% 13754 88,56%
  samochody dostawcze 416 5,25% 344 4,52% 760 4,89%
  autobusy 156 1,97% 118 1,55% 274 1,76%
  samochody ciężarowe 97 1,23% 91 1,20% 188 1,21%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 213 2,69% 220 2,89% 433 2,79%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 3 0,04% 1 0,01% 4 0,03%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 8382  [8349] 8061  [8033] 16443  [16382]

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju (wg poj.um.): 14:40 - 15:40

 do DK1  od DK1     SUMA

pojazdy ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 2113  [2097] 2042  [2027] 4155  [4124]
  motocykle 15 0,71% 15 0,73% 30 0,72%
  samochody osobowe 1874 88,69% 1820 89,13% 3694 88,90%
  samochody dostawcze 110 5,21% 95 4,65% 205 4,93%
  autobusy 46 2,18% 29 1,42% 75 1,81%
  samochody ciężarowe 22 1,04% 25 1,22% 47 1,13%
  sam.ciężarowe ciężkie,TIR 45 2,13% 58 2,84% 103 2,48%
  ciągniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
  rowery 1 0,05% 0 0,00% 1 0,02%
poj.umowne ogółem i [bez motocykli,rowerów,ciąg.roln.] 2220  [2212] 2159  [2152] 4379  [4364]
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4. ZESTAWIENIA I WSKAŹNIKI 
 
Na następnej i kolejnych stronach opracowania zamieszczono rysunki będące prezentacją wyników uzyska-

nych w trakcie zaawansowanego przetworzenia danych z pomiaru kordonowego miasta: 

 

- „Zestawienie wielkości potoków tranzytowych z sumarycznymi /rozbicie kierunkowe/ w okresie pomia-

rowym (4 godz.)”, 

 

- „Udział potoków tranzytowych w sumarycznym obciążeniu punktów pomiarowych /rozbicie kierunkowe/ 

w okresie pomiarowym (4 godz.)”, 

 

- „Zestawienie wielkości ruchu tranzytowego - ze szczególnym uwzględnieniem pojazdów z Częstochowy 

oraz powiatu częstochowskiego - z ruchem sumarycznym w punktach kordonu w okresie pomiarowym”, 

 

- „Analiza udziału ruchu tranzytowego pojazdów z Częstochowy oraz z powiatu częstochowskiego  

w ruchu tranzytowym w punktach kordonu w okresie pomiarowym”, 

 

oraz – w charakterze suplementu do opracowania – rysunki/mapy (infografiki): 

 

- „Źródła oraz intensywność ruchu pojazdów napływających z powiatów województwa śląskiego oraz 

dwóch pozostałych województw makroregionu południowego (opolskie oraz małopolskie) rozpoznanych 

w punktach kordonu miasta w okresie pomiarowym”, 

 

- „Źródła oraz intensywność ruchu pojazdów napływających z powiatów województwa śląskiego oraz 

dwóch pozostałych województw makroregionu południowego (opolskie oraz małopolskie) rozpoznanych 

w punkcie P-5 [DK1] na północy miasta w okresie pomiarowym”, 

 

- „Źródła oraz intensywność ruchu pojazdów napływających z powiatów województwa śląskiego oraz 

dwóch pozostałych województw makroregionu południowego (opolskie oraz małopolskie) rozpoznanych 

w punkcie P-12 [DK1] na południu miasta w okresie pomiarowym”. 
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ŹRÓDŁA ORAZ INTENSYWNOŚĆ RUCHU POJAZDÓW NAPŁYWAJĄCYCH Z POWIATÓW WOJEWÓDZTWA ŚLĄSKIEGO 
ORAZ DWÓCH POZOSTAŁYCH WOJEWÓDZTW MAKROREGIONU POŁUDNIOWEGO (OPOLSKIE ORAZ MAŁOPOLSKIE)  

ROZPOZNANYCH W PUNKTACH KORDONU MIASTA W OKRESIE POMIAROWYM
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ŹRÓDŁA ORAZ INTENSYWNOŚĆ RUCHU POJAZDÓW NAPŁYWAJĄCYCH Z POWIATÓW WOJEWÓDZTWA ŚLĄSKIEGO 
ORAZ DWÓCH POZOSTAŁYCH WOJEWÓDZTW MAKROREGIONU POŁUDNIOWEGO (OPOLSKIE ORAZ MAŁOPOLSKIE)  

ROZPOZNANYCH W PUNKCIE P-5 [DK1] NA PÓŁNOCY MIASTA W OKRESIE POMIAROWYM
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ŹRÓDŁA ORAZ INTENSYWNOŚĆ RUCHU POJAZDÓW NAPŁYWAJĄCYCH Z POWIATÓW WOJEWÓDZTWA ŚLĄSKIEGO 
ORAZ DWÓCH POZOSTAŁYCH WOJEWÓDZTW MAKROREGIONU POŁUDNIOWEGO (OPOLSKIE ORAZ MAŁOPOLSKIE)  

ROZPOZNANYCH W PUNKCIE P-12 [DK1] NA POŁUDNIU MIASTA W OKRESIE POMIAROWYM
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