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Synteza obowigzujacych polityk i dokumentow

Synteze dokumentéw podzielono ze wzgledu na poziom oddziatywania na kontekst

europejski, krajowy, regionalny i lokalny.
Kontekst europejski

Zielona Ksiega Komisji Europejskiej - ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”.
Bruksela, 2007.

Dokument ten definiuje wyzwania transportowe dla miast europejskich.
Méwi o tym, ze nalezy zoptymalizowac wykorzystanie réznorodnych srodkéw transportu
i stworzy¢ efektywne i trwatem modele wspodtpracy z réznymi rodzajami transportu
indywidualnego (samochod, motocykl, rower, przemieszczenia piesze). Wynikiem
przyjecia Zielonej Ksiegi byto opublikowanie w 2009 r. ,Planu Dziatan dla Mobilnosci
Miejskiej”. Pomimo, Zze mobilnos¢ miejska ma charakter lokalny, brak dziatan
w tym obszarze moze skutkowa¢ w wymiarze europejskim, a nawet globalnym -

taki wniosek przyswiecat jego tworcom.

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miescie - Rezolucja Parlamentu Europejskiego z

dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz mobilno$ci w miescie
(2008/2217(IND)

Celem dokumentu jest wsparcie promowania kultury zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, szczegdlnie poprzez ograniczenie ruchu drogowego, a w wyniku
tego zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych, zanieczyszczenia powietrza i zuzycia

energii.

Plan proponuje szereg dziatah: zebranie i udokumentowanie doswiadczen
oraz podzielenie sie nimi w celu promowania dobrych praktyk, pomoc w wykorzystaniu
mozliwosci finansowania lub wspoffinansowania przez Unie Europejska, popieranie
projektéw badawczych i przygotowanie wskazéwek, szczegdlnie w dziedzinie transportu

towardw lub inteligentnych systemoéw transportowych.
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Biata Ksiega Transportu — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu

- dazenie do osiagniecia konkurencyjneqgo i zasobooszczednego systemu transportu.

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu. 2011

Dokument ten wskazuje koniecznos$¢ stworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu, ktory bedzie sie charakteryzowat wysokim poziomem konkurencyjnosci
oraz bedzie w pemni zrownowazony. Rozwdj transportu powinien nastepowaé
w taki sposob, aby korzystajagc z nowoczesnej infrastruktury bardzo oszczednie
wykorzystywa¢ nieodnawialne surowce naturalne. Gloéwnymi proponowanymi

rozwigzaniami sg:

e promowanie transportu zbiorowego,

o stosowanie inteligentnych systeméw transportowych,

e stworzenie dogodnych warunkoéw do codziennej komunikacji pieszej i rowerowej,

e wspotpraca miedzy transportem towaréw na duze odlegtosci, a transportem
na ostatnich kilometrach,

e zachecenie duzych przedsiebiorstw do tworzenie planéw zarzgdzania
mobilnoscia,

e promowanie pojazdow o alternatywnych i ekologicznych Zrédtach napedu.

Biata Ksiega Transportu wskazuje nastepujgce cele strategiczne, zwigzane

Zz mobilnoscig z miastach:

e zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym
w transporcie miejskim do 2030 roku, eliminacja ich z miast do 2050 roku,
osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji CO2 logistyki w duzych osrodkach
miejskich do 2030 roku

e osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych w transporcie drogowym
do 2050 roku

e przejscie na petne zastosowanie zasad ,uzytkownik ptaci”’ i ,zanieczyszczajgcy
ptaci” oraz zaangazowanie sektora prywatnego w celu eliminacji zakfocen,
w tym szkodliwych dotacji, wytworzenia przychodéw i zapewnienia finansowania

przysztych inwestycji w dziedzinie transportu
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Aby osiggng¢ wyznaczone cele niezbedne jest powigzanie dziatan w zakresie
planowania przestrzennego, systeméw cen, wydajnych ustug transportu zborowego,
infrastruktury dla niezmotoryzowanych $rodkéw transportu oraz fadowania
ekologicznych pojazdéw/uzupetniania paliwa. Miasta powyzej pewnej wielkosci nalezy
zacheca¢ do opracowania planow mobilnosci miejskiej, ktére obejmg wszystkie

powyzsze elementy.

Pakiet mobilnosci miejskiej, grudzien 2013

Celem dokumentu jest wsparcie dla miast w ksztattowaniu lepszej mobilnosci. Ktadzie
on nacisk na konieczno$¢ koordynacji dziatan na szczeblu panstw czionkowskich
i regionow. Aktywnie promuje koncepcje wieloletnich planéw mobilnosci w miastach,
zgodnej z zasadami zréownowazonego rozwoju. Podkresla znaczenie kompleksowego
ujmowania zagadnien mobilnosci, wpisanej w szerszy kontekst strategii rozwoju.
Obejmuje ona zagadnienia: transportu, zagospodarowania przestrzennego, gospodarki
nieruchomosciami,  ochrony  $rodowiska, polityki spotecznej i  zdrowia

oraz bezpieczenstwa i rozwoju gospodarczego.
Pakiet mobilnosci miejskiej obejmuje cztery gtdwne priorytety:

¢ logistyka miejska,
e dostepnos¢ obszarow miejskich i systemy optat drogowych,
e skoordynowane inteligentne systemy transportowe,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zatacznik pt. ,Koncepcja dotyczgca plandéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami

zrownowazonego rozwoju” do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,

Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw pt. Wspodine

dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilno$ci w miastach”

Dokument okresla ramy merytoryczne i strukture planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej. Wskazano w nim, ze plan mobilnoéci zréwnowazonej powinien obejmowaé

w szczegolnosci:

e transport publiczny,

e transport niezmotoryzowany,
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e intermodalnos¢ (rozumiang jako $cislejszg integracje roznych rodzajéw
transportu),

e bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach,

e transport drogowy (uptynnianie i spowalnianie ruchu wraz z optymalizacja
uzytkowania,

o istniejgcej infrastruktury drogowej),

o logistyke miejska,

e zarzadzanie mobilnoscig (dziatania sprzyjajace przechodzeniu na bardziej
zrownowazone,

e wzorce mobilnosci,

¢ inteligentne systemy transportowe,
Kontekst krajowy

Umowa Partnerstwa

Jest to dokument okre$lajgcy strategie inwestowania funduszy europejskich w latach

2014-2020 w ramach m.in. polityki spéjnosci.

Poprzez wdrazanie programow operacyjnych wspierane bedzie przejscie na gospodarke
niskoemisyjng, w szczegolnosci dla obszarow miejskich, w tym zrownowazona
multimodalna mobilno$¢ i dziatania minimalizujgce oddziatywania na zmiany klimatu.
W rezultacie transport miejski ograniczy emisje CO2 i inne zanieczyszczenia
oraz zwiekszy efektywnos$¢ energetyczng, spetniajgc priorytety Komisji Europejskiej

okreslone w Biatej Ksiedze Transportowe;j.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030)

W kontek$cie rownowazenia mobilnosci miejskiej dokument wskazuje nastepujgce

dziatania:

e rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego poprzez multimodalne
wezly przesiadkowe transportu kotowego i kolejowego, poprawiajgce wahadtowg

mobilnos¢ przestrzenng na poziomie lokalnym i regionalnym,
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e upowszechnianie nowych form mobilnosci — wydzielone obszary zamieszkania
bez dostepu do samochodow, wspdlne podrozowanie (carpooling), ruch

rowerowy i pieszy.

Krajowa Polityka Miejska 2023

Zgodnie z jej wizjg polskie miasta w 2023 r. bedg sprawne, spojne i konkurencyjne,
a z punktu widzenia transportu i mobilnosci miejskiej - zwarte i zrownowazone. Jednym
z gtdwnych celow jest osiggniecie zrownowazonej mobilnosci w obszarze funkcjonalnym
miasta, rozumianej jako odbywanie podrézy w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak wynika
to z zaspokajania potrzeb zyciowych podrézujgcych z racjonalnym wykorzystaniem
poszczegolnych podsysteméw transportu miejskiego. Dlatego tez nadaje sie priorytet
inwestycjom w system transportu zbiorowego, integrujgc rézne podsystemy transportu
(np. poprzez multimodalne wezly przesiadkowe, fatwy dostep do przystankow, integracje
taryfowg i rozkladowg, systemy Park&Ride). Przede wszystkim nalezy odej$¢ od trendu
rosngcego uzaleznienia od korzystania z samochodu osobowego do codziennych

podrozy po miescie.
Kontekst regionalny

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego, Katowice, 2014

W$rdd celdw strategicznych, obok otwartosci i spojnosci oraz bezpieczenstwa, znalazty
sie te Scislej zwigzane z mobilnoscia miejskg — komplementarno$¢, mobilnos¢

i innowacyjnosc.

W dziedzinie komplementarnosci systemu transportowego — priorytetowymi kierunkami

dziatan sa:

tworzenie i rozwéj multimodalnych weztéw przetadunkowych,

e tworzenie i rozwoj weztdéw (centréw) przesiadkowych,

e poprawa integracji i spdjnosci przestrzennej réznych podsystemoéw
transportowych, w tym w granicach wojewodztwa,

e wprowadzenie systemu umozliwiajgcego korzystanie z wszystkich Srodkéw

transportu zbiorowego za pomoca jednego biletu,
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e wspoOtpraca w zakresie realizacji wspodlnych przedsiewzie¢ transportowych,
w tym kooperacja organizatorow, przewoznikow i spedytoréw,

e powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania transportu,
w szczegolnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacja,

e wsparcie tworzenia lokalnych systeméw organizacji transportu zbiorowego.

W dziedzinie efektywnej mobilnosci — dziatania powinny by¢ ukierunkowane na:

e powstanie centréw zarzgdzania ruchem,

e ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego
ruchu) i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej,

o weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,

o dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci,

e promowanie transportu zbiorowego i realizacja polityki umozliwiajgcej wzrost
jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu zbiorowego w ramach
ciggébw komunikacyjnych,

e rozwdj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami
transportu,

e spojny system oznakowania infrastruktury rowerowej,

e wypracowanie zasad finansowania transportu zbiorowego,

e remont i zakup taboru komunikacji zbiorowej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci
i energooszczednosci pojazdéw oraz komfortu podrozy,

e koordynacja dziatan organizatorow transportu, w tym rozwdj zintegrowanych
systeméw taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadow jazdy,

e rozwdj uzupetniajgcej infrastruktury transportu.

Dziatania niezbedne do osiggnigcia wysokiej innowacyjnosci transportu:

o rozwdj sfery Bike&Ride,

e wspoOipraca podmiotéw systemu transportowego ze sferg Bike&Ride,

e prowadzenia systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowan
komunikacyjnych w oparciu o nowoczesne technologie,

e rozw¢j i wdrazania zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych

i przyjaznych srodowisku technologii, w tym ITS/telematyki,
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e stworzenie systemu informacyjno-zarzadczego wykorzystujgcego nowoczesne

technologie i w oparciu o nie, integrujgcego istniejgce podsystemy transportowe.

Wielu wymienionym powyzej celom dotyczgcym organizacji transportu ma stuzy¢ jedno
z duzych przedsiewzie¢ jakim jest stworzenie Regionalnego Centrum Sterowania

Ruchem, m.in. w Aglomeracji Czestochowskie;j.
Kontekst lokalny

Podstawg polityki transportowej miasta jest strategia zrownowazonego rozwoju.
Czestochowa zatozyta zwiekszenie efektywnosci funkcjonowania transportu zbiorowego
w warunkach zatloczenia ulic, zapewnienie odpowiednich warunkéw dla ruchu
niezmotoryzowanego, modernizacje stanu technicznego infrastruktury transportowej
oraz wydajniejsze jej uzytkowanie, oparcie modernizacji i rozwoju systemu
transportowego na analizie ekonomicznej efektywnosci oraz realistyczng koncepcje
finansowania projektow. Wynikiem tych dziatan bedzie ograniczenie negatywnych
wptywéw na srodowisko naturalne i sttumienie problemow w systemie transportowym
miasta. W kluczowych rejonach miasta bedzie promowany transport zbiorowy, ruch
pieszy i rowerowy, w pozostatych istotne bedzie zapewnienie niezbednej liczby miejsc

parkingowych oraz dogodnych potgczen transportem zbiorowym z centrum.
Realizacja polityki transportowej skupia sie na dziataniach takich jak:

¢ stymulowanie koncentracji miejsc pracy, ustug, budownictwa mieszkaniowego w
centrum i obszarach dobrze skomunikowanych transportem zbiorowym,

e ograniczenie potrzeby odbywania podrézy na diuzsze odlegtosci,

e uwzglednienie potrzeb ruchu pieszego i rowerowego,

e ochrony drdg i ulic uktadu podstawowego od funkcji obstugi przylegtych terendéw,

e egzekwowanie normatywu parkingowego réznego dla Srédmiescia i pozostatych
rejonow,

e rezerwowanie terenu na niezbedne inwestycje drogowe, przystosowanie terenow
przy dworcach PKP do petnienia funkcji weztéw integracyjnych,

e podnoszenie atrakcyjnosci, sprawnosci i efektywnoséci transportu zbiorowego,

¢ zahamowanie degradaciji istniejgcej infrastruktury drogowej,

¢ modernizacja systemu zarzgdzania ruchem,
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e realizacja inwestycji drogowych i matych modernizacji na podstawowym uktadzie
drogowym,

e zlagodzenie problemoéw powodowanych przez ruch samochodéw ciezarowych,

e rozszerzenie zakresu stosowania obszaréw ruchu pieszego, stref ruchu
uspokojonego, stref wolnych od ruchu samochodowego,

¢ intensyfikacja dziatanh policji i strazy miejskiej,

e dziatania na rzecz propagowania bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e dziatania eliminujgce utrudnienia ruchu pieszego przez samochody,

e oparcie programéw inwestycyjnych oraz przygotowanie projektéw na podstawie
analiz techniczno-ekonomicznych i ocenach wptywu na srodowisko,

e oddzielenie funkcji decyzyjnych od wykonawczych w transporcie zbiorowym,

e wykorzystanie mechanizmow konkurencji w transporcie zbiorowym,

e koordynacja planéw rozwoju gospodarczego i przestrzennego miasta
i o$ciennych gmin,

¢ realizacja wieloletniego planowania finansowego inwestycji transportowych,

e racjonalizacja wydatkédw publicznych na subsydiowanie ustug przewozowych
w transporcie zbiorowym,

e przeznaczenie wptywow z sektora transportu na utrzymania i modernizacje drég,

parkingow, zasilanie transportu zbiorowego.

Polityka transportowa stanowi podstawe dalszych prac. Najwazniejszymi pozgdanymi
dziataniami sg: poprawa uktadu komunikacyjnego w miescie poprzez budowe nowych
ulic np. jako uzupetnienie sieci gtdbwnych drég miedzydzielnicowych czy stworzenie sieci
drég w dzielnicach peryferyjnych, poprawa warunkéw do jazdy rowerem na terenie
miasta poprzez tworzenie ciggéw komunikacyjnych dla roweréw, zwiekszenie iloSci
miejsc parkingowych na terenie miasta oraz wypracowanie zasad parkowania

na terenach gesto zagospodarowanych.

Na terenie miasta Czestochowa planowana jest budowa trzech weztéw przesiadkowych:
Dworzec Czestochowa Gtéwna, Dworzec Stradom i Dworzec Rakéw, bedgcych stykiem
wielu jednostek organizujgcych transport w miescie — PKP, PKS, miejska komunikacja
autobusowa i tramwajowa, prywatni przewoznicy. Czynnikiem przyciagajgcym

uzytkownikéw ma by¢ budowa parkingow przesiadkowych P&R i B&R.



STAR ITS
> e

,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego” zaleca dazyé
do maksymalnego usprawnienia przejazdu autobusoéw komunikacji miejskiej
na odcinkach ulic: Warszawska i Krakowska oraz alej: Wojska Polskiego, Kosciuszki,
Wolnosci, Jana Pawta Il i Najswietszej Maryi Panny. Aby usprawni¢ ptynnosc¢ jazdy
rozwaza sie wprowadzenie krétkich buspaséw przed przystankami, czy tez wyznaczenie

antyzatok utatwiajgcych wigczenie sie autobuséw do ruchu.

Istnieje potrzeba uruchomienia dodatkowych potaczen autobusowych w dni targowe
w kierunku dzielnicy Zawodzie, poprawienia dostepnosci transportu publicznego
dla patnikéw, ustalania tras pielgrzymek w sposob niekolidujgcy z trasami
autobusowymi. Jak najwiecej linii powinno kursowac bardziej regularnie, z mozliwie duzg
czestotliwoscia, unikajgc pokrywania sie czasow odjazdu kilku linii o przynajmniej

czesciowo pokrywajgcej sie trasie z jednego przystanku.

Tabor transportu zbiorowego powinien by¢ niskopodtogowy lub niskowejsciowy, czyli
dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz spetniaé normy w zakresie emisji
zanieczyszczen lub posiada¢ ekologiczny naped alternatywny — elektryczny
badz zasilany CNG/LNG. Podwyzszenie nawierzchni przystankow do poziomu
pierwszego stopnia w pojezdzie jest jednym z waznych elementéw modernizacji

infrastruktury dla potrzeb os6b o obnizonej sprawnosci ruchowe.

Zwigkszenie dostepnosci transportu zbiorowego mogtoby nastgpi¢ poprzez
wprowadzenie autobuséw o napedzie elektrycznym w  rewitalizowanych
czy zabytkowych czeéciach Srédmiescia, zamiane autobuséw przegubowych
na standardowe w godzinach wieczornych poprzez odpowiednie skonstruowanie

rozktadéw jazdy, wykorzystanie autobuséw o obnizonej pojemnoéci do obstugi dzielnic

peryferyjnych.

Wszystkie wymienione wyzej dziatania powinny opieraC sie na zapewnieniu petne;j
i powszechnej informacji oraz zwiekszeniu komfortu podrézowania intermodalnego
lub wymagajacego przesiadki na inne linie. W tym celu nalezy zbudowaé zaréwno
Centrum Obstugi Pasazera jak i wezty przesiadkowe. Plan Transportowy zaktada
ich integracje. Zaleca réwniez kolejne usprawnienie — bilet elektroniczny,

ktéry pozwolitby na integracje wielu przewoznikow w jednym systemie transportowym
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oraz umozliwitby wprowadzenie réznych form odptatnosci za korzystanie z komunikac;ji

miejskiej przez rozne grupy pasazerow.

Plan Transportowy rekomenduje zastosowanie wyswietlaczy na przystankach transportu
miejskiego, zwtaszcza w kluczowych weztach przesiadkowych oraz w centrum miasta,
ktére informowatyby podréznych o rzeczywistych czasach przyjazdéw, opdznieniach,
objazdach, trasach kazdej z linii. Postuluje takze zamontowanie urzadzen detekciji
wykrywajgcych i udzielajgcych priorytetu pojazdom komunikacji miejskiej
przed pozostatymi uczestnikami ruchu lub instalacje sygnalizacji swietlnej dla autobuséw
oraz na przystankach, pozwalajgcej na sprawniejszy przejazd przez skrzyzowania

jak i wyjazd z przystankow.
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Stan istniejgcy

Ruch pieszy jest najbardziej podstawowg formg poruszania sie. Nie wymaga licencji ani
zezwolen, jest dostepny dla kazdego — bez wzgledu na status materialny, wiek czy
sprawno$c¢ fizyczng. Niezaleznie od preferowanych sposobéw podrézowania, niemal
kazdy z nas jest chociaz przez chwile pieszym — idgc na przystanek transportu
zbiorowego, pokonujgc ostatni odcinek podrézy od zaparkowanego samochodu do jej
celu. Piesi to réwniez dzieci bawigce sie w przestrzeni publicznej, osoby o stale lub
czasowo ograniczonej mobilnosci. Podréze piesze dajg mozliwos¢ najwiekszych
interakcji z innymi uzytkownikami przestrzeni, tworzg poczucie lokalnej przynaleznosci
i solidarnoéci. Wspieranie ruchu pieszego zapewnia wzrost znaczenia lokalnego
biznesu, podnosi atrakcyjno$é miejsca. Podsumowujac, ruch pieszy jest odpowiedzialny
za tozsamos¢ miejsca i jego odbidr. Dlatego tez jest on tak istotnym elementem struktury
ruchu w miescie. Jednoczesnie jest to ruch najbardziej pomijany przy zbieraniu danych

0 sytuacji transportowej miasta, analizie i modelowaniu.

Infrastruktura ruchu pieszego to nie tylko chodniki i przejscia dla pieszych — to rowniez
dojscie na przystanek transportu zbiorowego, odpowiednio zaprojektowane programy
sygnalizacji swietlnej czy dostateczne oswietlenie. Bez znaczenia jest motywacja
podrézy pieszych, za kazdym razem pieszy powinien czué sie bezpiecznie, jego droga
powinna by¢ mozliwie najkrotsza — bez koniecznosci omijania przeszkod, co wydtuza
droge do celu, intuicyjna i komfortowa. Przez komfort uzytkowania rozumie sie brak
barier utrudniajgcych podroz takich jak wysoki kraweznik, nierowny i waski chodnik,
przejscia podziemne inadziemne czy niewystarczajgco oswietlona. Projektujgc
infrastrukture ruchu pieszego nalezy skupic sie na osobach o ograniczonej mobilnosci,
czyli niepetnosprawnych, dzieciach, osobach starszych, osobach z wozkiem dzieciecym
czy duzym bagazem. Jezeli bedzie ona wygodna dla nich, bedzie wygodna dla
wszystkich. Dodatkowym czynnikiem weryfikujgcym stopien poprawnosci istniejgcej
infrastruktury jest ruch patniczy. Kulminacyjnym miesigcem pod katem liczby
pielgrzymow w Czestochowie jest sierpien. Tylko w tym miesigcu w 2016 roku miasto
odwiedzito niemal 111 000 pielgrzymdéw zorganizowanych. Pielgrzymi poruszajg sie w
znaczacej czesci pieszo, generujgc znaczne potoki ruchu pieszego, zwlaszcza w

dzielnicach: Podjasnogérska, Srodmiescie, Stare Miasto. Wéréd grup pielgrzyméw
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znaczny odsetek stanowig wiasnie osoby o ograniczonej mobilnosci. Infrastruktura
we wspomnianych powyzej dzielnicach spetnia wymagania osob o ograniczonej
mobilnosci, a wiec jest tez odpowiednia dla pozostatych uzytkownikéw ruchu. Przejscia
dla pieszych w przewazajgcej cze$ci majg obnizone krawezniki, zainstalowane elementy
zwiekszajgce bezpieczenhstwo ruchu drogowego. Jakos¢ infrastruktury ciggdw pieszych
jest sukcesywnie poprawiana. Dzielnice centralne oraz otoczenie wazniejszych drég
zapewniajg ciggto$¢ szlakéw pieszych, sg wolne od parkujgcych na chodnikach
samochodow, wystarczajgco oswietlone. Dalszych prac wymagajg ciggi piesze
na osiedlach mieszkaniowych, dzielnicach na obrzezach miasta, okolice instytucji
uzytecznosci publicznej. Uktad drogowy Czestochowy wskazuje na nadal dominujgca
role samochodu osobowego, jako najwazniejszego srodka transportu, ograniczajgc
tym samym mozliwosé swobodnego poruszania sie po miescie. Brakuje stref wspdlnych
— zamiast nich osiedla mieszkaniowe posiadajg waskie chodniki z parkujgcymi na nich
samochodami. Infrastruktura okofoprzystankowa sprzyja odbywaniu czesci podrozy
pieszo w strefie srodmiejskiej, nie zawsze poza nig — szerokie ulice poprzecinane
sg znacznie oddalonymi od siebie przejsciami dla pieszych, a mozliwe cele podrézy
otoczone parkingami, co demonstruje miejsce samochodu w podrézach miejskich.
Obszar centralny Czestochowy pokazuje, ze wzmacnianie znaczenia ruchu pieszego

daje pozytywne rezultaty w postaci wiekszej liczby uzytkownikéw.

Piesi sg niezwykle narazeni na niebezpieczenstwo w ruchu drogowym. W przypadku
przeciecia sie trajektorii ruchu pieszego z innym uzytkownikiem ruchu — zazwyczaj
poruszajgcym sie znacznie szybciej, pieszy, podobnie jak rowerzysta, nie posiada
niczego absorbujgcego energie kinetyczng uderzenia. Na tle powiatu czestochowskiego,
o najwiekszej liczbie ofiar Smiertelnych w 2014 roku wg bazy SEWiK Komendy Gtéwnej
Policji, miasto Czestochowa wyrdznia sie niskim wskaznikiem ofiar $miertelnych
na 1 milion mieszkancéw — 17, co daje jej széstg pozycje w wojewddztwie slgskim. Mnigj
pozytywnie wypada w zestawieniu ofiar ciezko rannych na 1 milion mieszkancéow —

jest pigtym powiatem o najwiekszej liczbie ofiar ciezko rannych — 469.

Niezbedne pomiary/baza wiedzy o miescie
e Liczba wypadkdéw z udziatem pieszych, w tym liczba rannych i zabitych,

o Udziat podrozy pieszych we wszystkich podrézach wykonywanych na terenie

miasta,
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natezenie ruchu pieszego na wybranych przejsciach dla pieszych,
natezenie ruchu pieszego w wybranych przekrojach drogowych,
Liczba przejs¢ dla pieszych, w tym wyposazonych w sygnalizacje swietlng,

Dtugosé ciggow pieszych.

Lista zadan do realizacji

v
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Stworzenie i aktualizacja rankingu ulic wymagajacych zmian w organizaciji
przestrzeni, przebudowy, usuniecia barier architektonicznych i komunikacyjnych
w infrastrukturze przeznaczonej dla ruchu pieszego,

Dostosowanie przej$¢ dla pieszych, do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci,
Weryfikacja programéw sygnalizacji swietlnej pod katem pieszych uzytkownikow,
Identyfikacja miejsc niebezpiecznych,

Udogodnienia dojs¢ do przystankow transportu zbiorowego i wezidw
przesiadkowych,

Uchwalenie polityki pieszej wyznaczajgcej standardy projektowania, budowania,
eksploatacji, jakosci stosowanych materiatow, jakosci wykonania,

Oswietlenie ciggéw pieszych i przestrzeni dla nich przeznaczonych,
Wyznaczenie przestrzeni wspoélnych na ulicach w centrum miasta,
Wprowadzenie stref TEMPO 30 oraz urzadzen uspokojenia ruchu w centrum i na
terenie osiedli mieszkalnych,

Mapa miasta wskazujgca czas dotarcia pieszo miedzy wybranymi punktami
miasta,

Upowszechnienie ,pieszego autobusu” dla szkolnych dzieci.

Wizja celu

>

YV V V V V V V V

Spojna sie¢ ciggow pieszych — poprawa jakosci przestrzeni publicznej
Bezpieczne warunki poruszania sie pieszo,

Przestrzen piesza wolna od barier komunikacyjnych,

Programy sygnalizacji Swietlnej priorytetyzujgce ruch pieszy,

Poprawa warunkow ruchu pieszego,

Poprawa dostepnosci,

Zwiekszenie swiadomosci i poprawa stanu srodowiska naturalnego,
Przywrdcenie miejskich funkcji ulicom i placom — rozrywka, kultura, ustugi,

Rozwdj lokalnej przedsiebiorczosci,
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» Zwiekszenie estetyki przestrzeni publicznej,
» Projektowanie, budowanie i eksploatowanie infrastruktury przeznaczonej
dla ruchu pieszego zgodne z uchwalong polityka piesza,

» Zaangazowanie w dziatania lokalnych spotecznosci.

Wskazniki osiggniecia celu
o Odsetek wyremontowanych ciggoéw pieszych w km,
e Udziat osob podrézujgcych pieszo w podrézach codziennych,
e Wypadki z udziatem pieszych,
o Woypadki z udziatem os6b o ograniczonej mobilnosci,
e Liczba sygnalizacji Swietlnych o priorytecie dla pieszych uzytkownikéw ruchu,
o Liczba przejsé dla pieszych przystosowanych do potrzeb osdb o ograniczonej
mobilnosci,

e Subiektywne odczucia mieszkancow dotyczgce komfortu poruszania sie pieszo.
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Ruch rowerowy -

Stan istniejgcy

Czestochowa jest miastem o olbrzymim potencjale rowerowym. Zaréwno potozenie jak
i struktura miasta sprzyjajg zmianie czesSci codziennych podrézy odbywanych
prywatnymi samochodami na te, odbywane rowerem. Podréze krotkie, czyli te
nieprzekraczajgce 5 km, stanowig znaczacg czes¢ podrézy miejskich. Jednoczesnie, jak
wykazaty badania, rower jest najbardziej efektywnym $rodkiem transportu na takie

odlegtosci.

Do konca 2015 roku Czestochowa dysponowata 63,5 km drég, paséw i ciggow pieszo —
rowerowych. Prace nad kolejnymi fragmentami nadal trwajg. Jak wykazano
w dokumencie ,,Analiza zachowan transportowych w gminie Miasto Czestochowa”, sie¢
drog rowerowych jest niespéjna. Poszczegdlne fragmenty nie sg ze sobg potgczone na
tyle, aby podréz rowerem odbywata sie ciggle po wyznaczonej dla niego drodze, co
moze wptywaé na komfort i bezpieczenstwo, zwilaszcza mniej doswiadczonych
uczestnikow ruchu. Dzieki strukturze wigzgcej ze sobg wszystkie dzielnice wraz
z generatorami ruchu, mozliwym jest skrécenie dystansu, na ktérym odbywa sie podroz.
Efekty zmierzone dla hiszpanskich miast pokazaty kilkunastokrotny wzrost rowerzystéw
na ulicach w ciggu jednej kadencji samorzgadu, w poréwnaniu do wyznaczania

niepowigzanych odcinkow.

W pierwszej kolejnosci uzupetnienia wymaga sie¢ srédmiejska, gdyz to tam najbardziej
widoczne sg problemy zwigzane z kongestig czy nieprawidlowym parkowaniem.
Jednoczesnie zasieg podrozy rowerem z tych rejondéw stanowi atrakcyjng alternatywe

dla mieszkancéw, 0sob pracujgcych w rejonie centrum miasta oraz turystow.

Bezposrednim skutkiem niespdjnosci sieci jest ograniczenie potencjatu rowerowego
miasta, a w obszarach, gdzie poczyniono kroki usprawniajgce podréze rowerowe, moze
przynies¢ efekt odwrotny do zamierzonego — brak uzytkownikdw oraz zmniejszenie lub
pozostanie odsetka rowerzystow na dotychczasowym poziomie. Przyktadem
opisywanego stanu rzeczy sg Gnaszyn, Grabowka, Lisieniec i Stradom, pozbawione
infrastruktury umozliwiajgcej dotarcie do pozostatych dzielnic Czestochowy, pomimo iz
mozliwe cele podrozy jak szkoty czy obiekty handlowe posiadajg rowerowe zaplecze

infrastrukturalne. Drugim w kolejnosci dziataniem uszczelniajgcym sie¢ drog rowerowych
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jest potgczenie odcinkéw usytuowanych przy granicach miasta, mogacych stanowié
baze do odbywania podrézy multimodalnych w systemie Bike+Ride. Do przesiadek

zachecaé mogg réwniez dworce kolejowe.

Opierajac sie na wynikach badan zachowan transportowych wskazujgcych nastepujace
wnioski:

e w zachodniej czeéci Bteszna, rejon generujgcy ruch nie posiada infrastruktury
rowerowej pomimo, iz efektywna odlegtosé podrézy rowerem jest spetniona dla
4 gesto zaludnionych obszaréw mieszkalnych,

e rejon przemystowy w dzielnicy Zawodzie-Dgbie posiada niespdéjng infrastrukture
rowerowg wylgcznie od strony potnocnej,

e obszar Trzech Wieszczow nie spetnia wymogu bezposredniosci, co wydtuza
ewentualng podroz, a tym samym zmniejsza jej konkurencyjnosc.

e oObszary o najwiekszym zaludnieniu i generujgce najwiekszy ruch znajdujg sie
na poétnocy i na potudniu od Srédmiescia, rejony te nie posiadajg

bezposredniego potgczenia drogg rowerowa.

Ostatnie badanie preferencji transportowych potwierdzito duzy potencjat podrézy
rowerowych oraz wskazato zagrozenia wynikajgce z wcigz obecnych stereotypow
i niedostatecznej promocji. Dwoch na trzech Czestochowian jest posiadaczem roweru,
niestety niewielu z nich wykorzystuje go jako srodek transportu do miejsca pracy bgdz
nauki. Najliczniej w ten sposdb wykorzystujg rower osoby w wieku 21-30 lat. Motywacjg
do odbywania podrdzy jest przyjemnos¢ czerpana z jazdy, a wiec nacisk potozony jest
na rekreacyjng forme jazdy rowerem. Tlumaczy to nieche¢ 40% badanych do
korzystania z roweru jako $rodka codziennego transportu. Jednocze$nie rosnie
swiadomos¢ korzysci zdrowotnych piyngcych z tego sposobu podrézowania, co
powinno by¢ istotnym aspektem kampanii na rzecz zwiekszenia udziatu podrozy
rowerowych. Trend zmian jest obiecujgcy gdyz co trzeci ankietowany uznat,
iz zapewnienie mozliwosci bezpiecznego zaparkowania roweru, rozbudowa sieci drog
rowerowych czy poprawa bezpieczenhstwa na drogach, wptynie na decyzje o wyborze
roweru w codziennych podrézach. Co drugi przebadany mieszkaniec Czestochowy nie
widzi potrzeby korzystania z systemu roweru miejskiego. Bardzo istotny jest tu wiek
grupy odpowiadajgcej w ten sposéb — nieche¢ do korzystania wzrastata z wiekiem: 65%

piecdziesieciolatkow jest sceptycznych, w grupie 71-75 lat negatywng odpowiedz
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wskazato 80%. Miodsi mieszkancy byli bardziej skionni do wypozyczalni miejskiej,
odpowiedzi roznity sie wytgcznie warunkami wypozyczeh. Nie przekresla to w zaden
sposob sukcesu systemu — wymaga jedynie zwiekszenia atencji przy wyborze grupy

docelowej i odpowiedniej akcji edukacyjno-promocyjnej.

m
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Powyzsza mapa przedstawia proponowane przez Miasto Czestochowa lokalizacje stacji
roweru miejskiego. Koncepcja zaktada usytuowanie 30 stacji, posiadajgcych do
dyspozycji uzytkownikéw 280 roweréw. Obejmuje swoim zasiegiem obszary atrakcyjne
turystycznie, gesto zaludnione oraz dworce kolejowe. Te ostatnie stanowi¢ bedg
niezwykle istotne ogniwo w siatce lokalizacji stacji — umozliwi sie kontynuowanie
podrézy zarowno lokalnych jak i regionalnych rowerem, co zwigkszy bezposredniosc
dojazdu w stosunku do transportu zbiorowego oraz wykluczy problemy ze znalezieniem
miejsca parkingowego zwigzanego z podrézami samochodem osobowym. Wazne, aby
system zostat wdrozony w zaproponowanym zakresie, gdyz niedobor stacji i rowerow

oraz zbyt duze odlegtosci miedzy stacjami mogg zawazy¢ na jego sukcesie.
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Badania natezeh ruchu wykazaty aktualnie marginalny udziat ruchu rowerowego

w catkowitej strukturze ruchowej. Jedynie w przekroju na al. Niepodlegtosci na

wiadukcie nad PKP ich udziat wyniost niemal 3%, co swiadczy o zainteresowaniu

podrézami rowerowymi w tamtym rejonie.

Bezpieczenstwo rowerzystow oraz innych uczestnikéw ruchu, dzielgcych z rowerzystami

infrastrukture transportowg jest warunkiem wzrostu atrakcyjnosci tego srodka transportu.

Procentowy udziat rowerzystow jako ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych

w wojewodztwie Slgskim wzrasta. W 2014 roku wyniost 9,2%. Udziat osob ciezko

rannych pozostaje na statym, wysokim poziomie 12%.

Niezbedne pomiary

Liczba wypadkéw z udziatem rowerzystow, w tym liczba rannych i zabitych,
Udziat podrézy rowerowych we wszystkich podrézach wykonywanych na terenie
miasta,

Liczba wypozyczeh rowerdw w systemie roweru miejskiego,

natezenie ruchu rowerowego na wybranych skrzyzowaniach i przejazdach
rowerowych,

natezenie ruchu rowerowego w wybranych przekrojach drogowych,

Liczba przejazdow rowerowych,

Dtugosc¢ ciagdéw rowerowych.

Lista zadan do realizacji

v

Utworzenie systemu roweru miejskiego uzupetnionego w rowery specjalne (np.
do przewozu towardéw, dzieci, rowery dzieciece, rowery elektryczne),
Utworzenie parkingdbw rowerowych przy weztach przesiadkowych oraz
przystankach transportu zbiorowego obstugujgcych najwigkszg liczbe
podréznych (B+R) wyposazonych w samoobstugowe stacje naprawcze,
Umozliwienie podrézowania z rowerem w srodkach transportu zbiorowego,
Uzupetnienie sieci infrastruktury rowerowej — droég, pasow i kontrapaséw
rowerowych,

Dostosowanie skrzyzowan do ruchu rowerowego — budowa $luz, dostosowanie
sygnalizacji Swietlnej,

Poprawa jakosci istniejgcych drog rowerowych,
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Zapewnienie zadaszonych miejsc postojowych pod budynkami uzytecznosci

publicznej,

v"ldentyfikacja miejsc niebezpiecznych,

v~ Wyznaczenie przestrzeni wspdlnych na ulicach w centrum miasta,

v" Wprowadzenie stref TEMPO 30 oraz urzgdzen uspokojenia ruchu w centrum i na
terenie osiedli mieszkalnych,

Wyznaczanie przejazdow rowerowych i stosowanie na nich udogodnien jak
obnizenie kraweznikow, porecze,

v' Aktualizacja polityki rowerowej wyznaczajacej standardy projektowania,
budowania, eksploatacji, jakosci stosowanych materiatow, jakosci wykonania,
Mapa miasta wskazujgca czas dojazdu rowerem miedzy wybranymi punktami
miasta,

v" System zachet do korzystania z roweru w codziennych podrézach,
Udostepnienie map z drogami rowerowymi na terenie miasta oraz szlakami
turystycznymi,

Dziatania edukacyjne dla réznych grup spotecznych.
Wizja celu

» Spdjna sie¢ infrastruktury rowerowej,

» Bezpieczne warunki poruszania sie rowerem,

» Ciagi rowerowe wolne od barier architektonicznych,

» Programy sygnalizacji Swietlnej priorytetyzujgce ruch rowerowy,

» Skrzyzowania uwzgledniajgce komfort ruchu rowerowego,

» Poprawa warunkéw ruchu rowerowego,

» Upowszechnienie podrézy rowerowych na krétkie i sSrednie odlegtosci,

» Poprawa stanu Srodowiska naturalnego,

» Zmniejszenie kongestii,

» Zmniejszenie powierzchni parkingowych,

» Poprawa zdrowia publicznego.

Wskazniki osiggniecia celu

Gestos¢ sieci rowerowej w km/km?,
Udziat osdb podrézujgcych rowerem w podrézach codziennych,

Wypadki z udziatem rowerzystéw,
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Liczba miejsc postojowych dla roweréw,

Stopien zajetosci rowerowych miejsc postojowych przy obiektach Bike and Ride,
Liczba stacji czestochowskiego roweru miejskiego,

Liczba wypozyczeh rowerdéw w ciggu roku na mieszkanca,

Subiektywne odczucia mieszkancoéw dotyczgce komfortu poruszania sie

rowerem.
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Transport zbiorowy

Stan istniejgcy
Nowoczesne i rozwijajgce sie miasta nie mogg sprawnie funkcjonowa¢ bez wydajnego
systemu transportu zbiorowego opartego o szerokg siatke potgczen oraz wygodne

i niezawodne $rodki transportu.

Blisko 39% wszystkich podrézy odbywanych w mieécie Czestochowa odbywana
jest z uzyciem transportu zbiorowego. Na terenie miasta funkcjonuje system oparty
na 3 liniach tramwajowych i 32 liniach autobusowych. Dodatkowo za pomocag
linii autobusowych obstugiwane sg potaczenia z gminami zewnetrznymi — Olsztyn,
Poczesna, Blachownia, Mstéw oraz Konopiska. Na rysunku ponizej przedstawiono
liczbe biletéw skasowanych i sprzedanych w pojazdach na przestrzeni lat 2011 — 2016.
Dane za rok zostaty prognozowane na podstawie wynikéw osiggnietych do lipca 2016 r.
Po spadkach liczby pasazerow w latach 2011 — 2013, od 2014 odnotowuje sie ponowne
zwiekszenie liczby pasazerow jednak o mniejszej dynamice niz w przypadku spadkow.
Prognozowane dane na przestrzeni pétrocza 2016 roku wskazujg utrzymanie wielkosci

Z roku poprzedniego.

Liczba skasowanych i sprzedanych biletow
na przestrzeni 2011 - 2016 w Czestochowie

25
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W dokumencie ,Analiza zachowan transportowych w gminie Miasto Czestochowa”
przedstawiono wyniki ankiet preferencji komunikacyjnych mieszkancow, w ktérych blisko
35% z proby 1200 mieszkancédw ocenito system transportu zbiorowego jako dobry. Taka
ocena wskazuje na dos¢ duze =zaufanie i ugruntowang pozycje jakim ceniona
jest obstuga przez MPK Czestochowa. Jednocze$nie blisko 20% respondentow
odpowiedziato, Ze transport zbiorowy ocenia jedynie dostatecznie co stanowi pole
do wprowadzenia usprawnien i ulepszen. Wsrdod niezadowolonych uzytkownikow
najczesciej wskazywano na wysokie ceny biletéw oraz na niepunktualnos¢ kursowania,
a co za tym idzie rowniez niedostateczng niezawodnos$¢ czasu podrozy, czyli pewnosci
dotarcia do celu w zatozonym czasie. 15% ankietowanych uznato transport zbiorowy
jako niezawodny przy 8%, ktore ocenita ten aspekt negatywnie, z duzg iloScig
niezrealizowanych kursow. Mieszkancy wskazujg rowniez na potrzebe tworzenia
lub przeksztatcenia  niektorych  linii  transportu  zbiorowego. Jednoczes$nie
przeprowadzone obecnie badania nie wskazujg, konkretnie ktore linii wymagajg

najwiekszych korekt.

Obecnie na terenie Czestochowy, pomijajgc wydzielone torowisko tramwajowe
oraz fragmentaryczne, krotkie pasy autobusowe, istnieje znikoma liczba $rodkéw
umozliwiajgcych  priorytetyzacje  transportu  zbiorowego  wzgledem  ruchu
indywidualnego. W ankiecie zapytano o wptyw potencjalnych usprawnien na zmiane
preferencji komunikacyjnych iblisko co czwarty ankietowany deklarowat wieksze
wykorzystanie transportu zbiorowego. Jednoczesnie az 60% osob miato trudnosci
Z zajeciem jednoznacznego stanowiska, wiec priorytety dla transportu zbiorowego moga
potencjalnie mieC jeszcze bardziej pozytywny wptyw. Moze to wynikaé
Z niewystarczajgcej wiedzy na temat wspotczesnie stosowanych metod udzielania

priorytetow.

W tym samym badaniu pozytywnie oceniono rowniez istniejacg flote autobusows,
a wsrdd elementéw podnoszacych bezpieczenstwo i komfort wiekszos¢é mieszkancow
wskazato klimatyzacje, udogodnienia dla osob niepetnosprawnych i niewidzgcych
oraz pojazdy niskopodtogowe. Ankietowani wykazali rowniez wysoka potrzebe
dynamicznej informacji pasazerskiej oraz zapowiedzi gtosowych w pojezdzie. Komfort
I nowoczesnos¢ pojazdow, ale rowniez przystankow mogg przetozyC sie narealne

zwiekszenie liczby pasazerow, co potwierdza opinia jednej czwartej respondentow
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dla ktorych jest to czynnik, ktéry skfonitby ich do rezygnacji z podréozy samochodem.
Jednoczesnie blisko 80% ankietowanych postrzega pojazdy floty MPK jako przestarzate
oraz negatywnie wptywajgce na srodowisko.

Obecnie na terenie Czestochowy nie wystepujg dedykowane wezly integracyjne,
ale planowane sg inwestycje tego typu w rejonach 3 dworcow kolejowych: Czestochowa
Gtowna, Czestochowa Stradom oraz Czestochowa Rakéw. Z analiz potokow
pasazerskich przeprowadzonych na potrzeby opracowania ww. inwestycji wynika,
ze kazdy z wymienionych punktéw charakteryzuje sie innymi potrzebami
co do docelowej infrastruktury.

Wezet integracyjny w okolicach Dworca Czestochowa Gtéwna lezy w strefie
oddziatywania kilku, znaczacych w skali miasta generatoréw ruchu. Oprocz dworca PKP
jest nim dworzec autobusowy — o duzym znaczeniu dla podrozy autobusami
dalekobieznymi. Oprécz tego w bezposrednim sasiedztwie znajdujg sie
wielkopowierzchniowe powierzchnie handlowe jak Centrum Handlowe Kwadraty.
W nieco wiekszej odlegtosci znajdujg sie Galeria Jurajska i Centrum Handlowe Warta.
Uktad sieci transportu zbiorowego w bliskosci wymienionych wyzej generatorow ruchu
przedstawiono na rysunku ponizej.

N
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Jak wykazano w ,Analizy zachowan transportowych w gminie Miasto Czestochowa”
centra handlowe i ustugowe charakteryzujg sie duzg dostepnoscig miejsc parkingowych
oraz dlugim czasem codziennej dostepnosci. Ruch przez nie generowany wzmaga sie
od rozpoczecia popotudniowego szczytu komunikacyjnego i trwa do godzin wieczornych.
Czestochowskie centra handlowe umozliwiajg podrézowanie roznorakimi srodkami
transportu: samochodem oraz transportem zbiorowym. Do dyspozycji podrézujgcych
udostepnione sg miejsca parkingowe zlokalizowane bezposrednio przy centrum

oraz przystanki autobusowe czy tramwajowe.

Przyktad Galerii Jurajskiej wskazuje, iz pomimo dostepnosci wielu linii transportu
zbiorowego, drogi rowerowej, przewazajgcy ruch odbywa sie samochodami osobowymi.

Pozostate centa handlowo-ustugowe generujg ruch w analogiczny sposob.

Dodatkowo w strefie oddziatywania planowanego wezta przesiadkowego znajdujg sie
instytucje uzytecznosci publicznej m.in. Urzgd Miasta i Starostwo Powiatowe. Ukfad linii
transportu zbiorowego w przypadku tych generatorow ruchu pokazano na rysunku

ponize;j.
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Obiekty uzytecznosci publicznej, jak urzedy, szpitale, uczelnie ktadg mniejszy nacisk
na zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc parkingowych, nie znaczy to jednak,
iz zainteresowanie odbywaniem podrdzy do tychze miejsc samochodem osobowym jest
mniejsze. Generatory te przyczyniajg sie w najwiekszym stopniu do powstawania
zatoréw drogowych, pogtebiajg problemy z parkowaniem, a wiec utrudniajg poruszanie
sie po Czestochowie nie tylko innym zmotoryzowanym uczestnikom ruchu ale takze

pieszym czy rowerzystom.

W przypadku Dworca Czestochowa Gitéwna macierze relacji dla podrézy
dalekobieznych (autobus i kolej) pomiedzy poszczegdlnymi srodkami transportu
wskazujg, ze w momencie przeprowadzania badah podréze do/z dworca wykonywane
byly najczesciej pieszo lub z wykorzystaniem autobuséw miejskich/tramwajow.
Zauwazalny byt tez udziat przesiadek wewnatrz systemu transportu miejskiego
t.j. miedzy autobusami itramwajami. W badaniu podkreslono, ze marginalny udziat

podrézy rowerem moze wynikac z braku infrastruktury.

Na rysunku ponizej przedstawiono procentowy udziat poszczegdlnych form transportu

w podrézach do Dworca Czestochowa Gtéwna.

Sposob dotarcia podréznych do dworca
Czestochowa Gtéwna

miniBus ® 0,7%
Samochdéd (kierowca) ® 0,9%
Taxi m 1.3%
Rower m 1 4%
Samochéd (pasazer) m 1,7%
Autobus dalekobiezny mmmm 4 204
Autobus miejski m—m 11 5%
Kole] s 14 7%
Tramwa] ————— 18 4%
Piesz0 e —— /5 30/

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Podobna analiza przeprowadzona dla dworca Czestochowa Rakéw wskazuje,
ze jest to punkt poczatkowy/koncowy dla podrézy transportem zbiorowym jak réwniez
punkt przesiadkowy wewnatrz systemu transportu zbiorowego. W przypadku podrozy

dalekobieznych uzytkownicy docierali najczesciej pieszo lub tramwajem. Na rysunku
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ponizej przedstawiono udziat poszczegodinych form transportu w podrézach do Dworca

Czestochowa Rakow.

Sposob dotarcia podréznych do dworca
Czestochowa Rakow

Rower 1 0,6%
Taxi 1 0,6%
Samochéd (kierowca) mm 2 8%
Autobus dalekobiezny mm 2 8%
Samochdd (pasazer) mmmm 5 6%
Autobus miejski m— 6,1%
Kolej s 8 3%
Tramwa] me————— 20,1%
Pieszo e /7 20/

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Dla ostatniej z planowanych lokalizacji dla wezla integracyjnego t.j. Czestochowy
Stradom badania wykazaty, ze stanowi on punkt poczatkowy/koncowy podrozy
dalekobieznych kolejg. Potencjat tkwigcy w budowie weztdéw integracyjnych zostat
potwierdzony przez ankietowanych w ramach badahn do ,Analizy zachowan
transportowych w gminie Miasto Czestochowa”. W zaleznosci od lokalizacji
od 16% do 6% odpowiadajgcych deklarowato czestsze wykorzystywania transportu
zbiorowego. Na rysunku ponizej przedstawiono udziat poszczegdlnych form transportu

w podrézach do Dworca Czestochowa Stradom.

Sposob dotarcia podréznych do dworca
Czestochowa Stradom

Samochdd (pasazer) | 1,5%
Autobus miejski [l 4,5%
Kolej 1l 6.1%

Pieszo | 87.9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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W odniesieniu do wszystkich 3 lokalizacji pod planowane wezty integracyjne wyniki
wczesniejszych badan wskazywaty brak infrastruktury rowerowej jako gtdéwny czynnik
matej liczby podrézy odbywanych rowerem. W uktadzie planowanych weziéw,
przestrzen dla uzytkownikbw rowerédw ma stanowi¢ bardzo wazne ogniwo.
We wszystkich 3 weztach integracyjnych zaplanowano wybudowanie zadaszonych
parkingow stwarzajgc tym samym dogodne warunki do podrézowania w systemie Bike
& Ride. Bardzo wazng role bedg petni¢ stacje planowanego systemu roweru miejskiego
zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie weztdw integracyjnych. Rozwigzanie
to szczegolnie moze zacheci¢ mieszkancéw, ktérzy do tej pory sporadycznie uzywali
roweru na co dzien, do czestszego wykorzystywania transportu rowerowego

w podrozach intermodalnych.

Wszystkie rozwigzania zaproponowane w ramach budowy weztéw integracyjnych mogg
zauwazalnie przyczynic¢ sie do zwiekszenia mobilnosci mieszkancéw oraz zwiekszenia
udzialu podrézy intermodalnych, roéwniez z wykorzystaniem m.in. transportu

rowerowego, ktory do tej pory stanowit w nich tylko marginalng role.

Aby sprawdzi¢ poziom zainteresowaniami podrozami intermodalnymi, nalezy ponownie
przeprowadzi¢ badanie ankietowe wsrod pasazerow planowanego parkingu przy dworcu
Czestochowa Gtowna, pytajac o sposob kontynuowania podrézy. Satysfakcjonujgcym
wynikiem bedzie wzrost ruchu wewnatrzmiejskiego odniesiony do wynikéw badania

przeptywow pasazerskich w obrebie projektowanego wezta Czestochowa Gtéwna.

Niezbedne pomiary

¢ Napetnienia w pojazdach transportu zbiorowego na wybranych przystankach
z rozroéznieniem na linie,

e Liczba pojazdéw transportu zbiorowego ($redni wiek, udziat pojazdow
niskopodtogowych/niskowejsciowych),

e Opdznienia transportu zbiorowego na wybranych liniach i odcinkach,

e Liczba sprzedanych biletow z rozréznieniem na okresowe i jednorazowe,

e Liczba przewozonych pasazerow srodkami transportu zbiorowego,

e Praca przewozowa realizowana przez pojazdy transportu zbiorowego,

e Udziat wydatkéw z budzetu gminy na lokalny transport zbiorowy.
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Lista zadan do realizacji

v" Poprawa dostepnosci, funkcjonalnosci, stanu technicznego i estetycznego
dworcow kolejowych,

v Utworzenie centrow przesiadkowych z infrastrukturg P+R, B+R,

Poprawa infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowe;j,

v Udostepnienie informacji o warunkach ruchu w miescie,

v Udostepnienie informacji o rzeczywistym czasie odjazdu pojazdéw transportu
zbiorowego na przystankach,

v Kontynuacja zmiany floty transportu zbiorowego na bardziej ekologiczna,
Nadanie priorytetu pojazdom transportu zbiorowego na ciggach o najwiekszym
natezeniu ruchu,

v" Uwzglednienie w polityce parkingowej standardéw wyznaczania miejsc w okolicy
przystankow transportu zbiorowego,

v Analiza potgczen transportem zbiorowym wszystkich punktéw miasta,

v Analiza czestotliwos$ci i regularnosci kursowania transportu zbiorowego,

Akcje promocyjne
Wizja celu

» Wzrost znaczenia transportu zbiorowego we wszystkich podrézach niepieszych,

» Integracja rozktadow jazdy, taryf, biletéw przewoznikdw obstugujgcych miasto
Czestochowa oraz najblizsze gminy,

» Wozrost znaczenia dworcow kolejowych jako centréw przesiadkowych,

» Bezpieczenstwo w pojazdach transportu zbiorowego i na jego przystankach

» Poprawa warunkéw Srodowiska naturalnego,

» Wzajemne wsparcie transportu zbiorowego z ruchem pieszym i rowerowym,

» Nowoczesny, komfortowy system transportu zbiorowego,

» Dostepny dla wszystkich mieszkancéw,

» Atrakcyjny i czytelny dla turystow,

» Rzetelna i tatwo dostepna informacja o zmianach w rozktadach jazdy, taryfach,
regulaminie,

» Niezawodnos¢ systemu,

Wskazniki osiggniecia celu

Liczba kilometréw systemu komunikacji miejskiej,
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Roczna liczba podrézy transportem publicznym na mieszkanhca,

Liczba przystankow wyposazonych w system informacji pasazerskiej,

Udziat os6b podrézujgcych transportem zbiorowym w podrézach codziennych,
Dtugos$¢ buspaséw,

Liczba zmodernizowanych przystankow transportu zbiorowego,

Stopieh pojazdéw niskoemisyjnych w catkowitej liczbie taboru transportu
zbiorowego,

Liczba skrzyzowan z priorytetem dla transportu zbiorowego,

Liczba przewozéw komunikacjg miejskg na przebudowanych i nowych liniach
komunikacji miejskiej,

Liczba zintegrowanych centréw przesiadkowych,

Subiektywna ocena
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Parkowanie -

Stan istniejgcy

Ciggty wzrost wspotczynnika motoryzacji w miescie skutkuje coraz wigekszymi
problemami z parkowaniem pojazdow. Dotychczas priorytet samochodu osobowego
pozwalat na zagospodarowanie miejskich przestrzeni pod tereny parkingdow.
Rozrastanie sie obszaroéw parkowania, w tym nielegalnego, pogarsza warunki ruchu
pieszego i rowerowego. Rowniez bezpieczenstwo — zwilaszcza niechronionych
uzytkownikoéw ruchu ulega obnizeniu, gdyz ograniczona zostaje widocznosc¢. Najbardziej
problematyczne sg strefy wokét punktow uzytecznosci publicznej, rozrywki i kultury.
Wspomniane funkcje niezmiennie wigzg sie ze strefg srodmiejska. Dlatego tez wymaga

ona podejscia innego, niz to stosowane w pozostatych czesciach miasta.

Strefa ptatnego parkowania w Czestochowie boryka sie z problemem nadmiernego
zapehnienia przestrzeni miejskiej parkujgcymi pojazdami. Otacza ona teren Srédmiescia
i Starego Miasta, fragment Tysigclecia oraz obejmuje przylegte do niego ulice:
7 Kamienic, 3 Maja, Mirowska, Korczaka, Oginskiego, Grunwaldzka, Zgody, aleja

Wolnosci. W strefie usytuowano 116 parkometrow.

Optaty w tej strefie obowigzujg przez caty rok w dni robocze od poniedziatku do pigtku,
w godzinach od 9:00 do 17:00. Miejsca pozostawienia pojazddéw nie sg strzezone,
a taryfa dla catej strefy jest stata. Stawki optat, podobnie jak lokalizacje parkometréw czy
zasieg strefy, dostepne sg na stronie internetowej zarzgdu drég. Bezptatnie swoj pojazd
mogg pozostawi¢ osoby niepetnosprawne. Mieszkancy strefy ptatnego parkowania
uiszczajg optaty abonamentowe w systemie kwartalnym, a ich wysokos$¢ zalezy od liczby

posiadanych pojazdow.

Problem parkowania dotyka réwniez autokarow dowozgcych pielgrzyméw na Jasng
Goére, dlatego tez zasadnym jest zlokalizowanie parkingu dla nich poza strefg,

zapewniajgc tym samym mozliwo$¢ dojazdu za pomocg srodkéw transportu zbiorowego.

Polityka parkingowa miasta zostata oceniona bardzo surowo - ponad potowa
mieszkancow biorgcych udziat w badaniu preferencji transportowych wskazata,
iz zaparkowanie w obrebie strefy ptatnego parkowania jest niemozliwa, tylko 12%
respondentéw nie ma probleméw z zaparkowaniem pojazdu w poblizu celu. Niewielki

odsetek korzysta z aplikacji mobilnych aby zaptaci¢ za postdj, wiekszo$¢ wybiera
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tradycyjne parkometry. Jednak mozliwos¢é wykorzystania elektronicznej portmonetki
zintegrowanej z biletem elektronicznym zainteresowata ponad 80% badanych. Réwniez
idea carpoolingu nie jest bardzo popularna w miescie — respondenci niechetnie
podrézujg z osobami spoza rodziny. Rownoczesnie zawezenie grupy do
wspétpracownikéw spowodowato znaczgcy wzrost zainteresowania wspdlnym

podrézowaniem.

Na terenie Czestochowy nie ma obecnie ani jednego parkingu umozliwiajgcego
kontynuowanie podrézy innym srodkiem transportu. System ten, w potaczeniu ze
sprawnie dziatajgcym systemem transportu zbiorowego czy roweru miejskiego,
ogranicza zattloczenie na drogach wewnagtrz miasta, uwalnia przestrzeh miejska

dotychczas wykorzystywang w celach parkingowych.

Niezbedne pomiary
e Rotacja na parkingach zlokalizowanych przy kluczowych obiektach w miescie,
o Napetnienie na strategicznych parkingach,
e Odsetek miejsc parkingowych w systemie P+R i B+R w stosunku do wszystkich
miejsc parkingowych w miescie (na wydzielonych parkingach),
e Zrédha i cele podrézy uzytkownikéw parkingdw P+R i B+R
e Odsetek wolnych miejsc w stosunku do wszystkich miejsc w pasie ulicznym

e Odsetek pojazdow zaparkowanych nieprawidtowo

Lista zadan do realizacji

v Inwentaryzacja i badania miejsc postojowych,

v" Ograniczenie mozliwosci parkowania na terenie Srédmiescia,

Uchwalenie zasad polityki parkingowej regulujgcej poprawno$¢ wyznaczania
miejsc parkingowych, ich ilo$¢, zaktadang rotacje,

v Edukacja mieszkancow,

Zwigkszenie znaczenia parkingéw wydzielonych,

v Wyznaczenie miejsc krétkiego postoju (do 2 godzin) dla autokaréw turystycznych
w rejonie Srodmiejskim oraz miejsc dtuzszego postoju przy centrach
przesiadkowych,

v Uruchomienie systemu prowadzenia na wolne miejsca postojowe na parkingach

strategicznych,
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v Wydzielenie miejsc krétkiego postoju dla transportu indywidualnego (K+R),

v" Wdrozenie systemoéw B+R i P+R,
Wprowadzenie udogodnien dla uzytkownikéw B+R i P+R,

v" Wyznaczenie miejsc dla uzytkownikéw systemoéw car sharing i carpooling.

Wizja celu

» Ograniczenie parkowania niezgodnie z przepisami,

» Szybka reakcja stuzb na parkowanie niezgodne z przepisami,

» Poprawa widocznosci pieszych przez ograniczenie parkowania przy przejsciach
dla pieszych,

» Odzyskana przestrzen miejska,

» Przywrocenie chodnikom ich pierwotnej funkcii,

» Zaangazowanie mieszkancéw miejsc objetych zmianami,

» Zwiekszenie rotacji na parkingach przy budynkach uzytecznoéci publicznej,

» Zwigkszenie udogodnien dla  pieszych i rowerzystbw  kosztem
najatrakcyjniejszych miejsc parkingowych,

» Wypieranie parkowania z ulic — zamiast nich zatoki, wydzielone parkingi,

» Skrécenie czasu podrézy przez informacje o rzeczywistej liczbie miejsc
parkingowych na parkingach strategicznych,

» Zwiekszenie udziatu podrézy intermodalnych.

Wskazniki osiggniecia celu

Liczba miejsc postojowych przy obiektach Park and Ride,

Liczba miejsc postojowych dla osdb niepetnosprawnych przy obiektach Park and
Ride,

Liczba dostepnych miejsc parkingowych w centrum miasta,

Liczba dostepnych miejsc parkingowych dla oséb niepetnosprawnych w centrum
miasta,

Odsetek parkingéw strategicznych objetych systemem prowadzenia na wolne

miejsca parkingowe
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Ruch samochodowy -

Stan istniejgcy

Rola samochodu w nowoczesnym i przyjaznym dla mieszkancow miescie ulega¢ bedzie
zmniejszeniu, a jego dotychczasowe funkcje zostang przejete przez transport zbiorowy
iruch rowerowy. Zmiany widoczne sg rowniez w projektowaniu infrastruktury
i postrzegania przestrzeni miejskiej. ldea podrézowania indywidualnym $rodkiem
transportu, jakim jest samochod osobowy, zmieni charakter na wspolny — wykorzystujgc
wilasny pojazd do podrézowania z innymi lub korzystajgc z ogdélnodostepnych
wypozyczalni miejskich. Wyznaczone zostang strefy swobodnego dostepu
dla samochodéw osobowych, jak rowniez strefy ruchu uspokojonego, strefy wspdine,
gdzie priorytet bedzie miat ruch pieszy i rowerowy oraz obszary wytgczone z ruchu

samochodowego.

Rosngcy wskaznik motoryzacji zmusza wiladze miasta do wskazania alternatyw dla
posiadania wlkasnego samochodu. Moze nim by¢ dobrze zorganizowany i spetniajgcy
oczekiwania mieszkancow transport zbiorowy, wspolne podréze samochodem
osobowym lub wspomniane powyzej wypozyczalnie. Te same dziatania alternatywne

mozna stosowac w czesci podrézy stuzbowych.

Liczba samochoddw osobowych zarejestrowanych na
terenie miasta Czestochowa
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Mieszkancy Czestochowy zapytani o sposéb wykonywania codziennych podrozy
najczesciej wskazywali podr6z samochodem. Jako powdd wskazywali najczesciej
wiekszg wygode, krotszy czas podrozy samochodem oraz przewdz dzieci. Pomimo
zwycieskiego miejsca samochodu, respondenci wykazali sie otwartoscig zmiany
przyzwyczajen pod warunkiem unowoczesnienia taboru transportu zbiorowego,
zwiekszenia jego czestotliwosci oraz zwigkszenia liczby przystankow. Co pigty z nich
pomimo wprowadzenia udogodnien, nie przewiduje zmiany sposobu podrézowania.
Jako przewage samochodu osobowego wskazywano réwniez nizszy koszt podrozy.
Przekonanie to wigze sie wylgcznie z optatg za paliwo, pomija sie koszty zakupu
pojazdu, jego straty wartosci, ubezpieczenia, napraw serwisowych, kosztéw

eksploatacji, przegladoéw czy opfat za przejazd drogg ptatna.

W chwili obecnej jest on nie tylko uprzywilejowanym s$rodkiem transportu, ale
i priorytetowym z punktu widzenia infrastruktury. Na pytanie czy zmiana priorytetu na
rzecz transportu zbiorowego wptynie na zmiane zachowan transportowych, co czwarty
badany odpowiedziat pozytywnie, a 60% byta niezdecydowana. Grupa ta wymaga

dodatkowych informacji i motywacyjnego bodzca.

Uzupetnieniem podrozy transportem zbiorowym mogg by¢ wspdlne podroze wlasnym
samochodem lub wypozyczenie go. Czestochowa posiada wypozyczalnie samochoddw,
jednak sg one mato atrakcyjne kosztowo, aby w obecnej formie mogty zmieni¢ nawyki

mieszkancow.

W Czestochowie brakuje narzedzia utatwiajgcego organizacje wspolnych podrézy
wewnatrzmiejskich. Brak spotecznej akceptacji, wynikajgcy z niskiej swiadomosci
powoduje, iz wiekszos¢ kierowcdw podrézuje samotnie - 37% podwozi osoby spoza
rodziny rzadziej niz raz w miesigcu. Tylko 2% decyduje sie na to codziennie, a i oni nie
sg w zaden sposob premiowani. Obiecujgcy jest wynik tego samego pytania,
zawezonego do podrézy ze wspotpracownikiem, gdzie 78% badanych skorzystatoby
Z powyzszego rozwigzania. Podr6z ze wspotpracownikiem jest tatwiejsza do
zorganizowania — znane jest miejsce zamieszkania, godziny pracy czy zwyczaje
wspotpasazera. Brak dziatan w obszarze ufatwienia organizowania wspdlnych
przejazdéw spowoduje niewykorzystanie potencjatu 0sob, ktére z roznych powoddéw nie
zrezygnujg z podrézy samochodem, a ktore z powodzeniem mogg podrozowac

w systemie carpoolingu.
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Niezbedne pomiary

Wskaznik motoryzacji w miescie,

Liczba wypadkéw w ruchu drogowym, w tym liczba rannych i zabitych,
natezenie ruchu samochodowego w wybranych przekrojach drogowych,
natezenie ruchu samochodowego na wybranych skrzyzowaniach,

natezenie ruchu samochodowego tranzytowego przez wybrane punkty,

Lista zadan do realizacji

v

v
v
v
v

<\

v
v

Wyznaczenie stref swobodnego dostepu dla samochodow indywidualnych,
Edukacja i zwiekszenie swiadomosci mieszkancow poprzez akcje promocyjne,
Stworzenie platformy utatwiajacej korzystanie z carpoolingu,

Wyznaczenie stref wolnych od ruchu samochodowego,

Wyznaczenie stref o ograniczonej roli samochodu osobowego — uwspdinienie
przestrzeni,

Zmniejszenie liczby miejsc postojowych w centrum miasta, udostepnienie ich na
wyznaczonych parkingach, zwtaszcza przy centrach przesiadkowych,
Zmniejszenie przepustowosci ulic i skrzyzowan w strefie Srodmiejskiej —
uspokojenie ruchu, wyznaczenie paséw rowerowych i buspaséw, zwezenia
szerokosci jezdni, wprowadzenie skrzyzowan rownorzednych,

Przystosowanie sygnalizacji Swietinych strefy Srodmiejskiej dla potrzeb
transportu zbiorowego, pieszych i rowerzystéw,

Dystrybucja mapy obszaréw ograniczonego dostepu oraz parkingdw
strategicznych,

Uptynnienie ruchu — systemy ITS,

Wdrozenie systemu wykrywania zdarzen drogowych.

Wizja celu

>

YV V V V V

Zmniejszenie liczby samochoddéw indywidualnych w miescie,

Bardziej efektywne wykorzystywanie samochodu,

Zmniejszenie kosztow spotecznych i ucigzliwosci spotecznej,
Zwiekszenie znaczenia innych form transportu niz samochdd osobowy,
Zmniejszenie wskaznika motoryzacji w miescie

Upowszechnienie ustug car sharing i carpooling,
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Zniesienie priorytetu osiggniecia jak najwiekszej przepustowosci ruchu
samochodowego na skrzyzowaniach,

Poprawa jakosci srodowiska naturalnego, obnizenie poziomu hatasu,

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,

Zmniejszenie kongestii.

Wskazniki osiggniecia celu

Wskaznik motoryzacji,

Dtugo$é¢ ulic o ruchu uspokojonym,

Odsetek os6b odbywajgcych codzienne podréze samochodem osobowym,
Liczba skrzyzowan objetych systemem ITS,

Skrocenie czasu reakcji na zdarzenie drogowe w stosunku do czasu reakcji bez

dziatania systemu,

Liczba zdarzen i wypadkéw drogowych
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Stan istniejgcy

Obecnie na terenie miasta Czestochowy zarejestrowane jest okoto 20 tys. pojazdow
ciezarowych (wliczajgc w to ciggniki siodtowe). Na rysunku ponizej przedstawiono
wykres pokazujgcy zmiane liczby pojazdéw ciezarowych na przestrzeni okresu 2009 —

2015. Od 2011 liczba pojazdéw ciezarowych utrzymywana jest na wzglednie statym
poziomie.

Liczba pojazdéw ciezarowych zarejestrowanych w miescie
0.5 Czestochowa
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Z powodu braku obwodnicy ruch tranzytowy przebiega przez miasto al. Wojska
Polskiego wchodzgcg w sktad DK 1 (wchodzi w sktad europejskiego korytarza E 75)
oraz DK 46. Duze obcigzenie ciezkim ruchem tranzytowym powoduje znaczne
utrudnienia dla czestochowskiego ruchu wewnetrznego. Znaczny udziat pojazdow
ciezarowych wplywa rowniez na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W momencie powstawania dokumentu realizowana jest budowa obwodnicy miasta,

ktérej planowane otwarcie przewidziano na 2019 rok.

Bardzo duzy ruch towarowy zwieksza prawdopodobienstwo wystepowania znaczne;j
liczby pojazdow przecigzonych i niespetniajgcych wymogow nosnosci obecnie
istniejacych nawierzchni. Miasto, oprocz przenosnej wagi, nie posiada obecnie
skutecznego narzedzia pozwalajgcego na biezgce weryfikowanie i karanie kierowcéw,
ktérych pojazdy przekraczajg normy.
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W rejonie Starego Miasta istniejg ograniczenia w ruchu dla pojazdéw ciezarowych
0 rzeczywistej masie catkowitej powyzej 3,5 t, a nawet 2,5 t. W przypadku dostaw
oraz zaopatrzenia uwzgledniono godziny w ktérych dozwolone jest korzystanie lub wjazd
na wyznaczone ulice np. zezwolenie dla pojazdow zaopatrzenia w godzinach 11 — 22

na dostep do al. Najswietszej Maryi Panny.

Duze tereny przemystowe, z potencjatem rozwojowym m.in. Czestochowskiego Parku
Naukowo — Technologicznego, mogg by¢ obstugiwane zaréwno przez transport kolejowy
- linia kolejowa nr 1 (Warszawa Centralna — Katowice) oraz drogowy potgczenie
z DK 1 oraz DK 46 poprzez system ulic.

Niezbedne pomiary
¢ natezenie ruchu samochodowego tranzytowego przez wybrane punkty,

e struktura rodzajowa ruchu na wybranych ciggach miasta.

Lista zadan do realizacji

v" Wprowadzenie ograniczen wjazdu do miasta samochodom ciezarowym po
oddaniu obwodnicy Czestochowy,
Racjonalizacja czasu dostepu prowadzenia dostaw do punktéw ustugowych
(okreslone pory dnia),
Promocja dostaw alternatywnymi srodkami transportu, np. rowerowe przesyiki
kurierskie,

v' System wazenia pojazdéw w ruchu po zbudowaniu obwodnicy,
Wyznaczenie miejsc postoju dla pojazdéw ciezarowych,

Ograniczenie wjazdu pojazddw ciezarowych do historycznych obszaréw miasta
Wizja celu
» Miasto wolne od ruchu tranzytowego,

» Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» Zwiekszenie znaczenia dostaw alternatywnymi srodkami transportu,

Wskazniki osiggniecia celu

e Liczba mandatéw wystawionych za nieuprawniony wjazd do strefy objetej

zakazem ruchu pojazdow ciezarowych
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Stan istniejgcy

Edukacja w zakresie transportu i mobilnosci to kluczowy punkt zapewniajgcy
powodzenie wdrazania w zycie zadan, majgcych poprawi¢ komfort poruszania sie po
miescie. Edukowaé powinno sie wszystkie grupy wiekowe, zaczynajgc od dzieci,
a kohczac na ludziach starszych. Bezwzglednie nalezy pamietac, iz procesowi edukac;ji
powinny podlegac réwniez osoby o obnizonej mobilnosci. Podziat na grupy wiekowe,
spoteczne, zawodowe sprzyja identyfikowaniu sie os6b z omawiang problematyka.
Zaangazowanie spoteczne jest niezbedne aby dostrzec istote problemu i swiadomie
wybiera¢ rozwigzania zréwnowazone. Szczegolnie istotna jest edukacja dzieci, ktérych
postawy i zaszczepiana wiedza wptyng na postawe rodzicow i dalszego otoczenia

dorostych.

Edukacja musi tgczyc sie z promocjg zachowan propagujgcych zréwnowazony transport.
Wiedza i dobra praktyka musi by¢ poparta dziataniami zmieniajgcymi odbiér spoteczny
podrézy transportem zbiorowym, rowerem czy pieszo. Zaréwno bezposrednia interakcja
z mieszkancami, jak i bardziej posrednie formy, np. dystrybucja map, folderéw
tematycznych stanowi¢ bedzie zaczatek do dyskusji w gronie lokalnych spotecznosci.
Udziat w promocji powinny wzig¢ réwniez lokalne media, wspierajgc dziatania
realizowane przez jednostke odpowiedzialng za mobilno$¢ w Czestochowie. Nalezy
zwraca¢ uwage, aby przekaz byt spojny, czytelny dla jak najwiekszej liczby

mieszkancow.

Aktualnie prowadzone sg akcje edukacyjno-promocyjne dla najmtodszych,
organizowane przez Policje. Przedstawiciele odwiedzajg szkoty i przedszkola uczgc
bezpiecznych zachowan komunikacyjnych. Miasto Czestochowa przygotowato réwniez
platforme umozliwiajgcg wymiane informacji dotyczgcych transportu w miescie. Powinna
by¢ ona mozliwie czesto aktualizowana, a informacje zebrane za jej pomocg w widoczny

dla mieszkancéw sposob wykorzystywane i przetwarzane.

Niezbedne pomiary
e Udziat partycypacyjny mieszkancow w lokalne przedsiewziecia,
e Popularno$é¢ platformy komunikacji z mieszkancami,

e Badania ankietowe preferenciji transportowych mieszkancéw
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Lista zadan do realizacji

v Edukacja szkolna w zakresie zréwnowazonego transportu,

v Edukacja os6b dorostych, w tym oséb o ograniczonej mobilnosci, oséb starszych,

v~ Wydawanie broszur informacyjnych odpowiadajgcych aktualnym kampaniom,
Organizacja imprez plenerowych o tematyce mobilnoéci i bezpieczenstwa ruchu
drogowego,
Organizacja konkurséw, gier, festiwali mobilnosci,

v" Rozbudowanie platformy komunikacji z mieszkancami,

v Publikowanie raportéw o zmianach zachowan komunikacyjnych w miescie,

v" Przygotowanie planera podrézy uwzgledniajgcego alternatywne sposoby
odbywania podrézy (réwniez intermodalne)

Wizja celu

» Wplywanie na zachowania transportowe mieszkancéw Czestochowy poprzez ich
dzieci,

» Kapitat wiedzy i dobrych nawykow zaszczepiony w wieku szkolnym bedzie
owocowat w okresie dorostosci,

» Zaangazowanie lokalnych spoteczno$ci w szerzenie idei zrownowazonej
mobilnosci,

» Zaangazowanie lokalnych autorytetow,

» Dobry przyktad dawany przez wladze miasta, urzednikdw, pracownikdéw
jednostek miejskich,

» Zwiekszenie partycypacji spotecznej w lokalne projekty,

» Zwiekszenie swiadomosci transportowej i ekologicznej mieszkancow,

» Zwiekszenie dostepu do informacii,

» Zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego

Wskazniki osiggniecia celu

Liczba oséb objetych dziataniami edukacyjnymi,

Liczba zrealizowanych dziatann edukacyjno-promocyjnych
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Stan istniejgcy

Mobilnos¢ mozna rozumie¢ jako zbior zasad i zaleznosci na poszczegodinych
szczeblach: miejskim i ograniczajgcym sie do instytucji. Ostatnie nazywamy
generatorami ruchu, a wiec generatorem ruchu nazywamy obiekt, do ktérego kazdego
dnia muszg dostac¢ sie jego uzytkownicy — urzedy, centra handlowe i biznesowe, szkoty,
duze osiedla mieszkaniowe oraz zaktady pracy. To miasta w pigutce. Dlatego tez plan
zrownowazonej mobilnosci dla generatorow ruchu opiera sie na zatozeniach
zréownowazonych planéw mobilnosci miejskiej — symbiozie wszystkich form
przemieszczania sie, korzystania z nich swiadomie, w sposoéb zréwnowazony, efektywny
czasowo i kosztowo. Proces ten koncentruje sie jednak na specyfice danego obiektu
i jego uzytkownikach. Waznym punktem planu jest zaspokojenie potrzeb mobilnosci
pracownikéw, mieszkancéw, Kklientéw igosci w zgodzie z postulatami lokalnych

spotecznosci.

Plany mobilnosci dla generatorow ruchu stuzg zredukowaniu problemow
komunikacyjnych, wywotanych przez funkcje generatora, a wptywajgcych na warunki
ruchu na znacznie wiekszym obszarze. Dzieki planom nastepuje redukcja czasu
i kosztéw zwigzanych z koniecznoscig dojazdu, ktére ponoszg uzytkownicy obiektow,
hatasu i zanieczyszczen srodowiska, zwieksza sie natomiast dostepnos$c¢ obiektu, prestiz
miejsc oraz stan zdrowia uzytkownikéw. Powinny obejmowaé caty proces badan
i wdrozenia, zaczynajgc od okreslenia profilu organizacji, przeprowadzenia audytu
dostepnosci obiektu, badan ankietowych uzytkownikéw, ich analize, osadzenia danych
w warunkach lokalnych, nakreslenia stanu istniejgcego, poprzez wyznaczenie celéw
i wskaznikow ich spetnienia, partycypacyjng strategie zmian, po elementy wdrozenia
oraz monitoring i ocene efektywnosci po zakonczonym cyklu. Proces wdrozenia
powinien zawiera¢ roztozone w czasie dziatania infrastrukturalne — twarde, i miekkie —
miedzy innymi edukacyjne i promocyjne, dobierane indywidualnie i okreslone

szczegotowo po przeprowadzonym badaniu uzytkownikow oraz audycie dostepnosci.

Wszelkie dziatania powinny by¢ zgodne z politykami wyzszego szczebla oraz prawem
lokalnym. Plan mobilnosci dla generatora ruchu powinien wpisywac sie w zatozenia

polityki parkingowej zorientowanej na rownowazenie popytu na miejsca parkingowe,
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polityk: rowerowej oraz pieszej usprawniajgcych jakos¢ podrézy niezmotoryzowanych.
Ponadto, niezbedne jest prowadzenie dziatan konsultacyjnych i partycypacyjnych.
Kazdy plan mobilnosci dla generatora ruchu powinien uwzgledniaé¢ dane o ruchu w jego
otoczeniu oraz wykorzystywac¢ wszelkie dostepne wyniki pomiarow, mogace wptyngc na
wybor srodkow rownowazacych mobilnos¢ uzytkownikéw. Niezbedne jest wyznaczenie
wewnetrznego lub zewnetrznego koordynatora odpowiedzialnego za kontakt ze
wszystkimi grupami interesariuszy oraz odpowiadajgcego za kolejne etapy wdrozenia

planu.

Generator ruchu spetnia funkcje wynikajgce z potrzeb mieszkancéw, wiadz lokalnych,
inwestorow. Generator kazdego rodzaju generuje potoki ruchu stanowigce nierzadko
szkielet wszystkich odbywanych podrézy. Lokalny generator powoduje globalne w skali
miasta czy dzielnicy skutki zmieniajgce obraz najblizszego otoczenia obiektu, zmiane
zachowan komunikacyjnych uzytkownikéw jak utrata terenéw pieszych i rowerowych na
rzecz miejsc parkingowych, brak dogodnej infrastruktury transportu zbiorowego czy
niedostosowanie jego oferty do potrzeb. Rosnacy wskaznik motoryzacji, przewaga
inwestycji infrastrukturalnych wptywajg na rosngce natezenia ruchu wewngtrz miast
i obszaru funkcjonalnego. Dziatania dedykowane generatorom ruchu pozwalajg wptyngc
na uzytkownikow bardziej indywidualnie, zmieniajgc charakter w zaleznosci od lokalizacji
generatora. Zaniechanie powyzszych dziatah prowadzi¢ bedzie do utraty uzytkowego
i fatwo dostepnego charakteru opisywanych miejsc, a co za tym idzie ich negatywnego
odbioru. Kumulowanie sie lokalnych probleméw komunikacyjnych wplywa na wzrost

problemu w skali miasta.

Zardéwno dziatania w skali mikro, opisane powyzej, jak i w skali catego miasta wymagajg
wspétpracy poszczegdlnych grup interesariuszy. Najefektywniejszym sposobem jest

wyznaczenie przedstawicieli koordynujgcych dziatania w wybranych obszarach.

Niezbedne pomiary
e Odsetek generatoréw ruchu posiadajgcych plan mobilnosci w stosunku do
wszystkich generatorow ruchu w miescie,

e Stan osiggniecia wyznaczonych celéw dla poszczegdlnych generatoréw ruchu
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Lista zadan do realizacji

Stworzenie centrum mobilnosci,

v" Wyznaczenie koordynatora ds. mobilnosci,

Stworzenie planéw mobilnosci dla generatoréw ruchu,

v" Nadzoér nad planami mobilnosci dla generatoréw ruchu,

Promocja podrézowania poza godzinami szczytu komunikacyjnego.

Wizja celu

>
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Jasny podziat kompetencji koordynatora ds. mobilnosci oraz zadan centrum
mobilnosci,

Racjonalizacja wykorzystanie infrastruktury transportowej poprzez promowanie
podrozy poza godzinami szczytu komunikacyjnego,

Wspieranie dziatan zmieniajgcych zachowania transportowe na poziomie
zaktadu pracy, szkoty itp.,

Zwiekszeniu udzialu podrézy alternatywnych w stosunku do samochodu
osobowego do generatorow ruchu,

Prestiz miejsc objetych planami mobilnosci,

Ograniczenie kosztéw zwigzanych z dojazdami do pracy i nauki,

Ograniczenie kosztéw zwigzanych z utrzymywaniem pojazdéw stuzbowych,
Poprawa jakosci srodowiska naturalnego,

Poprawa zdrowia pracownikéw objetych planami mobilnosci,

Zmniejszenie problemow komunikacyjnych w okolicach generatoréw ruchu.
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Na schemacie kolorystycznie przedstawiono dwie gtéwne grupy uzytkownikéw —
w odcieniach koloru czerwonego na jednostki zwigzane z miastem, szeroko pojetg
organizacjg transportu zbiorowego lub kwestiami zwigzanymi z ruchem, natomiast
w kolorze niebieskim grupy uczestnikow ruchu, ktorzy jednoczesnie majg wptyw
na ksztattowanie mobilnosci w Czestochowie. Jako jednostke integrujgca
I reprezentujgcg dziatania m.in. MZDiTu Czestochowa zaproponowano koordynatora
ds. mobilnosci. Koordynator bedzie odpowiadat za koordynacje dziatah w jednostkach
wykonawczych np. MPK Czestochowa czy MZDiT. sprawowat nadzor nad poprawng
realizacjg zwigzang z procesem mobilnosci. PKP S.A. oraz PKS Czestochowa ujeto jako
gtéwnych partnerow w kontek$cie planowania i realizacji budowy weztéw integracyjnych
na terenie Czestochowy. Grupa przewoznikéw reprezentuje wszelkie podmioty

Swiadczgce ustugi przewozu os6b odbywajgce sie poza zakresem MPK Czestochowa.

Jednostkami reprezentujgcymi postulaty mieszkancéw sg bezposrednio konsultanci do
spraw komunikacji rowerowej i pieszej. Utworzenie tego ostatniego stanowiska postuluje
sie z uwagi na potrzebe kompleksowego zajecia sie kwestiami niechronionych

uczestnikdw ruchu.

Mieszkancy bedg mogli rowniez realizowa¢ swoje postulaty poprzez reprezentantow
np. rady dzielnic, osiedli itp. Oprdcz nich grupe tzw. reprezentantéw zasilg cztonkowie
organizacji pozarzadowych np. stowarzyszen rowerowych, pieszych, mitosnikéw
komunikacji miejskiej. Ostatnig z grup zaklasyfikowanej jako reprezentanci bedg
przedstawiciele generatorow ruchu tj. szkoét, uczelni wyzszych — Politechnika
Czestochowska, instytucji uzytecznoéci publicznej — szpitale, urzedy oraz inwestoréow

czyli zaktadow pracy.

Jako ostatnig z grup ujeto turystdéw, ktorzy gtébwnie bedg korzysta¢ z dziatan

przeprowadzonych w ramach procesu mobilnosci.

Wskazniki osiggniecia celu
e Liczba generatoréow ruchu objeta planami mobilnosci,

e Odsetek osob dojezdzajgcych do pracy z wykorzystaniem innego $rodka

transportu niz wtasny samochéd
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Miasto w ruchu -

Stan istniejgcy

Miasto idealne to miasto zwarte, zapewniajgce dostepnos$¢ do wszystkich jego punktow.
Podréze pomiedzy tymi punktami powinny by¢ komfortowe i mozliwie krétkie. Stan ten
jest coraz trudniejszy do osiggniecia, z uwagi na rozrastanie sie miasta oraz
zwiekszajgca sie mobilnos¢ jego mieszkancow. Powstajg nowe osiedla mieszkaniowe
powodujgce wzrost zapotrzebowania na transport. Zwieksza to zuzycie energii, koszty
funkcjonowania miasta oraz degraduje srodowisko naturalne. Im dalsze sg cele podrézy,
tym rzadziej wybierany jest rower czy podroz piesza. Transport zbiorowy z punktu
widzenia mieszkancéw odlegtych dzielnic wydaje sie by¢ nieefektywny, co spowoduje
wzrost podrézy samochodami osobowymi. Wiele sytuacji mozna przewidzie¢ lub
zaczgC natychmiast przeciwdziata¢, gdy tylko pojawig sie pierwsze symptomy
probleméw. Aby to osiggnac¢ potrzebna jest baza wiedzy o miescie, mieszczgca w sobie
wszelkie pomiary i wspétczynniki opisujgce stan miasta. Na podstawie tych pomiaréw,
nalezy stworzy¢ modele miasta: makroskopowy i mikroskopowy. Modele ruchu tworzy
sie dla istniejgcej infrastruktury transportowej, jednak uwzgledniajgc trendy zmian
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz planowane inwestycje rozwoju
przestrzennego modelowanego obszaru i systemu transportowego mogg postuzy¢ do

stworzenia prognoz ruchu oraz przewozow.

Wsréd wybranych czestochowskich zaktadéw pracy przeprowadzono badanie
zachowan transportowych zwigzanych z dojazdem do pracy. Na pytania odnosnie
sposobu, czasu oraz mozliwych alternatyw dotarcia do pracy, odpowiedziato 605 osob.
Niemal 40% respondentéw pracuje w dzielnicy Zawodzie — Dgbie. Ponad potowa z nich
podrézuje zazwyczaj samochodem osobowym. Najczesciej wskazywano, iz podroz taka
trwa od 10 do 20 minut. Nastepnym w kolejnosci miejscem, do ktérego zmierzajg
mieszkancy Czestochowy jest Stare Miasto i Tysigclecie. Wspomniane dzielnice
generujg tym samym najwiekszy ruch w godzinach szczytu komunikacyjnego. Najmniej

podrézy motywowanych pracg odbywa sie do dzielnic Grabdwka i Kiedrzyn.

Liczba podrézy z dzielnic zrodtowych rozktada sie bardziej rownomiernie. Najwiecej

odpowiedzi udzielono z dzielnicy Pétnoc.
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Liczba podrozy do poszczegolnych dzielnic

160

I ©!qe( - s1zpomeZ

140
120
100

o
0

o
©

B Mojoluy — Ad1azoAm

I YeIMOSOZIM

I 0109[0BISA |

o
<

I MOZOZSBIN Yoozl

BN 91059lWpoIg

| wopeis

I OISEIN 8lels
Il MoXey

B o0ujod

| eysiobouselpod

EE ZS0J9 lurelsO
|

o
N

MOIIN
(EEEIEY

uAzipary|

B)YMOqeID
| ezipome)| — uAzseuo

1 ©jidjied — BYMOY20isdz)
I ouzsaig

o

0zy z poszczegolnych dzielnic

Liczba podr

70
60
50
40

30

10

0

alqe(q - aizpomez
mojoluy — AdiazoApn
YeIMOSOZIM
a109[okISA |
MOQZOZSBIN Yoozi |
810$8IWPYIS
wopens

oISeIN 9IRS
moxey

ooujod
eysJiobouselpod
ZS019 IUIeISO
MOIIN

daluIsI

uAzipany

BYMOgeID

— uAzseuo

moaqzg

— BYMOYD01$dZ)

ouzsaig

Ponad potowa respondentéw wykorzystuje w codziennych podrézach do pracy

samochdéd osobowy. Transport zbiorowy wykorzystuje niemal co czwarty badany.

Znikomy jest udziat roweru i podrozy pieszych czego upatrywa¢ mozna w braku

odpowiedniej infrastruktury oraz promocji tych srodkéw transportu.
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Czestochowe mozna nazwaé miastem bliskim — wiekszos¢ podrézy trwa nie dtuzej niz
20 min. Co ciekawe, zapytani o alternatywe dla samochodu osobowego oraz czas
potrzebny na wykonanie takiej podrézy, wiekszos¢ z nich nie przekroczy 30 min.
Niekorzystne z punktu widzenia promocji transportu zbiorowego jest znaczne
wydtuzenie czasu przejazdu wzgledem samochodu osobowego. Jedynie 22 osoby nie
wiedziaty jak mogtyby zastgpié¢ podréz samochodem osobowym. Swiadczy to o duzej

Swiadomosci dostepnych alternatyw, co jednak nie idzie w parze z ich wyborem.

Wykorzystywany srodek transportu

400
350
300
250
200
150
100
50
0 [ [
Inny Pieszo Rower Samochaod Transport
osobowy zbiorowy

Czestochowa posiada aktualnie model makroskopowy, ktéry jest mozliwie
najwierniejszym matematycznym odwzorowaniem procesow zachodzgcych w systemie
transportowym. Umozliwia on i wspomaga nowoczesne zarzgdzanie rozwojem miasta
w kwestiach podejmowania strategicznych decyzji zwigzanych z rozwojem systemu
transportowego oraz prowadzenia prac planistycznych. Model buduje sie w oparciu o jak
najaktualniejsze dane (pomiary ruchu, badania zachowanh transportowych mieszkancéw)
jednak z czasem powinien by¢ on aktualizowany w zwigzku z ciggtg zmiang zachowan
komunikacyjnych wynikajgcych z ciggtego rozwoju ekonomicznego i przestrzennego
modelowanego obszaru. Nadal brakuje jednak modelu do mikrosymulacji, dzieki
ktéremu mozna analizowac ruch pojazdéw na poszczegdlnych skrzyzowaniach, a w ten
sposob dopasowaé optymalny program sygnalizacji swietlnych czy przewidzie¢ lokalny

efekt przebudowy, modernizacji, czy budowy nowego fragmentu infrastruktury.
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Czestochowa zbiera dane o swoim miescie, jednak nie sg one obecnie uporzadkowane,
nie wszystkie sg tez cyklicznie aktualizowane. Z uwagi na warto$¢ mierzalnych danych
0 miescie, ich dostepnos¢ i kompletnos$¢ stanowi podstawe wszelkich dziatan lub ich
braku, zmierzajgcych do realizacji celéw opisanych w dokumencie, tym samym realizuje
je zarowno w sposob posredni jak i bezposredni. Bezpos$rednio moze stanowic tabele
wskaznikow efektywnosci dziatan i projektow, posrednio natomiast by¢ punktem
bazowym, na ktérym opiera sie motywacja dziatan. Gromadzenie i aktualizacja danych
dotyczacych sytuacji wptywajgcej na transport i mobilnos¢ decydowaé bedzie
0 zasadnosci podejmowanych dziatan w kontekscie szerszym niz gdyby analize
ograniczy¢ do zawezonej dziedziny lub grupy uzytkownikow. Zwiekszy sie racjonalnosé
wykonywanych usprawnien oraz zoptymalizuje ich zakres. Dostep do petnych danych
o sytuacji w miescie pozwoli na btyskawiczne postawienie diagnozy, umozliwi

zapobiegniecie niektoérym zjawiskom, a tym samym zmniejszy koszty ich napraw.

Miasto przebadane i przeanalizowane to wstep do poprawy warunkéw Zzycia jego
mieszkancow. Jednak aby osiggngé zamierzone cele zmiany zachowan
komunikacyjnych, otaczajgca przestrzeAh musi by¢ estetyczna i funkcjonalna.
Uporzadkowana przestrzen bedzie przyciggata zaréwno mieszkancow, jak i lokalny
biznes. Wspdlna przestrzen, na ktorej wspdtistniejg kierowcy samochoddw, piesi,
rowerzysci, wtasciciele sklepdw czy punktéw ustugowych, buduje lokalng wiez. Strefy
uspokojonego ruchu wyeliminujg ruch tranzytowy, umozliwiajgc bezpieczne korzystanie

ze strefy dzieciom i osobom starszym.

Srédmiesécie stanowi wizytowke miasta — zlokalizowane niedaleko dworca PKP
Czestochowa Giéwna, dworca PKS oraz licznych przystankoéw transportu zbiorowego,
a w najblizszej przysztosci rowniez stacji roweru miejskiego zacheca do odbywania
podrézy innych niz samochodem osobowym. W poblizu znajdujg sie punkty ustugowe
i uzytecznosci publicznej. Pigkne otoczenie zacheca do pozostania w tej przestrzeni na
dtuzej. Ten trend nalezy umacnia¢ i promowac¢, na przyktad usuwajgc bariery dla
pieszych i rowerzystow takie jak parkowanie na chodnikach. Uwolnienie przestrzeni,
dotychczas przeznaczonej na miejsca parkingowe, wptynie na estetyke Srodmiescia,
przyciggnie mieszkancow i turystbw — pozwoli rozkwitng¢ tej czesci miasta. Zakaz
parkowania w tej strefie nalezy zastgpi¢ parkingiem przesiadkowym Park and Ride,

zlokalizowanym przy Dworcu PKP, bedgacym jednoczesnie weztem przesiadkowym.
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Rozwigzanie to pozwoli na dotarcie do Srédmiescia osobom, ktére pomimo dostepnych

alternatyw, przyjadg do centrum miasta samochodami osobowymi, nie zabierajgc

jednoczesnie przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw. Dostepnos¢ zarowno lokalnych jak

i regionalnych srodkdéw transportu, pozwoli w sposéb komfortowy kontynuowac¢ podroz.

Czestochowa konsultuje swoje projekty z mieszkancami, jest to dziatanie pozytywne

i wymagajace kontynuaciji. Partycypacja powinna angazowac lokalne spotecznosci juz

na poziomie dzielnic, rozpoznajgc najbardziej elementarne problemy i sposoby ich

rozwigzania. Im bardziej mieszkancy angazujg sie w lokalne problemy swojego

najblizszego otoczenia, tym wieksza jest spoteczna akceptacja miejskich projektéw.

Niezbedne pomiary

ewidencji pasa drogowego

zanieczyszczenie hatasem komunikacyjnym w wybranych punktach,
zanieczyszczenie powietrza w wybranych punktach,

badanie sposobdéw odbywania podrézy z podziatem na srodki transportu, zrédto

i cel, czas, motywacje podrozy.

Lista zadan do realizacji

V" |dentyfikacja obszaréw monofunkcyjnych,

v" Opracowanie planéw miejscowych wskazujgcych preferowane sposoby
wykorzystywania terenu oraz zasad jego obstugi komunikacyjnej,

v Inwentaryzacja pasa drogowego,

v" Poprawa estetyki miasta,

v Wyznaczenie stref uspokojenia ruchu,
Utrzymywanie modelu do makro i mikrosymulacji,

v' Zwiekszenie obszaréw zielonych w miescie,

v" Uporzadkowanie przestrzeni parkingowej w Srédmiesciu poprzez budowe
parkingu Park and Ride przy dworcu PKP Czestochowa Osobowa.

Wizja celu

> Miasto zwarte, posiadajgce zwartg zabudowe oraz komfortowe przestrzenie
publiczne — miasto krotkich odlegtosci,

> Miasto oferujgce mieszkancom mozliwosci podrézowania réznymi Srodkami

transportu w sposob efektywny czasowo i ekonomicznie,
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Odzyskanie przestrzeni publicznej zajmowanej przez samochody,
Zwiekszenie bezpieczenstwa,

Poprawa czytelnosci i jednoznacznosci — rowniez znakéw drogowych,
Przestrzen miejska zachecajgca do spedzania w niej czasu,

Uporzadkowanie parkowania w Srédmiesciu.

Wskazniki osiggniecia celu

llos¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej [MWh/rok],

Zmniejszenie zuzycia energii koncowej w wyniku realizacji projektow [GJ/rok],
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych [tony réwnowaznika
CO2/rokK],

Dtugos$¢ ulic o uwspdlnionej przestrzeni,

Dtugosc ulic o ruchu uspokojonym,

Powierzchnia odzyskanej dla pieszych i rowerzystéw przestrzeni w Srédmiesciu,
Powierzchnia odzyskanej przestrzeni przeznaczona na zielen i matg architekture

w Srodmiesciu.
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Baza pomiarowa miasta

Autor Okres
Rok Dobra
Rodzaj pomiaru Wskaznik wykonania waznosci
pomiaru praktyka
pomiaru pomiaru
Ruch pieszy
Liczba wypadkdw z udziatem pieszych,
1 rok
w tym liczba rannych i zabitych
Udziat podrézy pieszych we
wszystkich podrézach wykonywanych 10 lat 5 lat
na terenie miasta
Natezenie ruchu pieszego na
5 lat
wybranych przejsciach dla pieszych
Natezenie ruchu pieszego w
5 lat
wybranych przekrojach drogowych
Liczba przejs¢ dla pieszych, w tym
1 rok
wyposazonych w sygnalizacje swietlng
Dtugos¢ ciggdw pieszych 5 lat
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Liczba wypadkow z udziatem

rowerzystow, w tym liczba rannych i 1rok
zabitych
Udziat podrézy rowerowych we
wszystkich podrézach wykonywanych 10 lat 5 lat
na terenie miasta
Rok, 8
miesiecy
(sezon), Dowolnos¢ —
Liczba wypozyczen rowerdw w
zestawienia petna
systemie roweru miejskiego
miesieczne, | automatyzacja
tygodniowe,
dobowe
natezenie ruchu rowerowego na
wybranych skrzyzowaniach i 1 rok
przejazdach rowerowych
natezenie ruchu rowerowego w
1 rok 1 rok
wybranych przekrojach drogowych
Liczba przejazdédw rowerowych 1 rok 1 rok
Dtugos¢ ciggdw rowerowych 1 rok 1 rok
Napetnienia w pojazdach transportu
zbiorowego na wybranych 1 rok 1 rok
przystankach z rozréznieniem na linie
Liczba pojazddw transportu
zbiorowego ($redni wiek, udziat
1 rok 1 rok
pojazdéw
niskopodtogowych/niskowejsciowych)
Opdznienia transportu zbiorowego na
1 rok 1 rok

wybranych liniach i odcinkach
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Liczba sprzedanych biletéw z

rozréznieniem na okresowe i 1 rok 1 rok
jednorazowe
Liczba przewozonych pasazeréw 1 rok
1 rok
srodkami transportu zbiorowego
Praca przewozowa realizowana przez 1 rok
1 rok
pojazdy transportu zbiorowego
Udziat wydatkdéw z budzetu gminy na
1 rok 1 rok
lokalny transport zbiorowy
Rotacja na parkingach
zlokalizowanych przy kluczowych 1 rok
obiektach w miescie
Napetnienie na strategicznych
1 rok
parkingach
Odsetek miejsc parkingowych w
systemie P+R i B+R w stosunku do
1 rok
wszystkich miejsc parkingowych w
miescie (na wydzielonych parkingach)
Zrédta i cele podrézy uzytkownikéw
1 rok 1 rok
parkingdw P+R i B+R
Odsetek wolnych miejsc w stosunku
1 rok 1 rok
do wszystkich miejsc w pasie ulicznym
Odsetek pojazdéw zaparkowanych
1 rok 1 rok
nieprawidtowo
Wskaznik motoryzacji w miescie 1 rok 1 rok
Liczba wypadkéw w ruchu drogowym,
1 rok
w tym liczba rannych i zabitych
Natezenie ruchu samochodowego w
1 rok

wybranych przekrojach drogowych
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Natezenie ruchu samochodowego na

1 rok
wybranych skrzyzowaniach
Natezenie ruchu samochodowego
1 rok
tranzytowego przez wybrane punkty
Natezenie ruchu samochodowego
1 rok
tranzytowego przez wybrane punkty
Struktura rodzajowa ruchu na
5 lat
wybranych ciggach miasta
Udziat partycypacyjny mieszkancow w 1 rok
1 rok
lokalne przedsiewziecia
Popularnosé platformy komunikacji z
1 miesiac
mieszkancami
Badania ankietowe preferencji
5 lat
transportowych mieszkarncow
Odsetek generatoréw ruchu
posiadajgcych plan mobilnosci w
1 rok
stosunku do wszystkich generatorow
ruchu w miescie
Stan osiggniecia wyznaczonych celéw
dla poszczegdlnych generatorow 2 lata
ruchu
Ewidencja pasa drogowego 5 lat 2 lata
Zanieczyszczenie hatasem
State — mapa
komunikacyjnym w wybranych 5 lat

punktach

akustyczna
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Zanieczyszczenie powietrza w

State - indeks

1 rok jakosci
wybranych punktach
powietrza
Sposoby odbywania podrézy z
podziatem na srodki transportu, 5 lat

zrédto i cel, czas, motywacje podrdzy
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Zadania do realizacji

- program "Lepsza Komunikacja"

L.p. Zadanie Dziat
Dziatania priorytetowe

Stworzenie i aktualizacja rankingu ulic wymagajgcych
zmian w organizacji przestrzeni, przebudowy, usuniecia

1. |barier architektonicznych i  komunikacyjnych w Ruch pieszy
infrastrukturze przeznaczonej dla ruchu pieszego,
- program "Lepsza Komunikacja"
Dostosowanie przej$¢ dla pieszych, do potrzeb oséb o

2. _ _ ) ) Ruch pieszy
ograniczonej mobilnosci,
Weryfikacja programéw sygnalizacji swietlnej pod katem

3. | _ Ruch pieszy
pieszych uzytkownikow,
Identyfikacja miejsc niebezpiecznych,

4. o Ruch pieszy
- program "Lepsza Komunikacja"
Udogodnienia dojs¢ do  przystankow  transportu

5. | zbiorowego i weztéw przesiadkowych, Ruch pieszy
- program "Lepsza Komunikacja"
Uchwalenie polityki pieszej wyznaczajgcej standardy

6. | projektowania, budowania, eksploataciji, jakoéci Ruch pieszy
stosowanych materiatow, jakosci wykonania,
Mapa miasta wskazujgca czas dotarcia pieszo miedzy

7. _ o Ruch pieszy
wybranymi punktami miasta,
Wyznaczenie przestrzeni wspdélnych na ulicach w centrum

8. | miasta, Ruch pieszy
- program "Lepsza Komunikacja"
Wprowadzenie stref TEMPO 30 oraz urzgdzen
uspokojenia ruchu w centrum i na terenie osiedli

9. | mieszkalnych. Ruch pieszy
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Zadanie

Dziat

10.

Utworzenie systemu roweru miejskiego uzupetnionego w
rowery specjalne (np. do przewozu towardow, dzieci,
rowery dzieciece, rowery elektryczne),

- Czestochowski Rower Miejski

- program "Lepsza Komunikacja"

Ruch rowerowy

11.

Utworzenie parkingbw rowerowych przy weztach
przesiadkowych oraz przystankach transportu zbiorowego
obstugujgcych najwiekszg liczbe podréznych (B+R)
wyposazonych w samoobstugowe stacje naprawcze,

- Czestochowski Rower Miejski,

- budowa weztéow przesiadkowych w Czestochowie

- program "Lepsza Komunikacja"

Ruch rowerowy

12.

Umozliwienie podrozowania z rowerem w s$rodkach
transportu zbiorowego,

- program "Lepsza Komunikacja"

Ruch rowerowy

13.

Uzupetnienie sieci infrastruktury rowerowej — drég, pasow
i kontrapaséw rowerowych,

- program "Lepsza Komunikacja"

Ruch rowerowy

14.

Identyfikacja miejsc niebezpiecznych,

- program "Lepsza komunikacja"

Ruch rowerowy

15.

Wyznaczenie przestrzeni wspdélnych na ulicach w centrum
miasta,

- program "Lepsza Komunikacja"

Ruch rowerowy

16.

Wprowadzenie stref TEMPO 30 oraz urzadzenh
uspokojenia ruchu w centrum i na terenie osiedl
mieszkalnych,

- program "Lepsza Komunikacja"

Ruch rowerowy

17.

Poprawa dostepnosci, funkcjonalnoéci, stanu
technicznego i estetycznego dworcéw kolejowych,

- budowa weztéw przesiadkowych w Czestochowie

Transport zbiorowy
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Zadanie

Dziat

18.

Utworzenie centréw przesiadkowych z infrastrukturg P+R,
B+R,
- Czestochowski Rower Miejski

- budowa weztéw przesiadkowych w Czestochowie

Transport zbiorowy

19.

Udostepnienie informacji o warunkach ruchu w miescie, -
- program "Lepsza komunikacja"

- portal "Rowery Czestochowa"

Transport zbiorowy

20.

Udostepnienie informacji o rzeczywistym czasie odjazdu
pojazddw transportu zbiorowego na przystankach,
- program "Lepsza komunikacja"

- portal "Rowery Czestochowa"

Transport zbiorowy

21.

Analiza potgczen transportem zbiorowym wszystkich
punktow miasta,

- program "Lepsza Komunikacja"

Transport zbiorowy

22.

Analiza czestotliwosci i regularnosci kursowania
transportu zbiorowego,

- program "Lepsza Komunikacja"

Transport zbiorowy

Inwentaryzacja i badania miejsc postojowych,

23. Parkowanie
- program "Lepsza Komunikacja"
Edukacja mieszkanhcow,

24. | - program "Lepsza komunikacja" Parkowanie
- portal "Rowery Czestochowa"
Wyznaczenie miejsc krétkiego postoju (do 2 godzin) dla
autokarow turystycznych w rejonie Srodmiejskim oraz

25. | miejsc dtuzszego postoju przy centrach przesiadkowych, Parkowanie
- budowa weztéw przesiadkowych w Czestochowie
- program "Lepsza Komunikacja"
Wydzielenie miejsc krotkiego postoju dla transportu
indywidualnego (K+R),

26. | - budowa weztéw przesiadkowych w Czestochowie Parkowanie

- program "Lepsza Komunikacja"
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Zadanie

Dziat

27.

Wdrozenie systemoéw B+R i P+R,
- Czestochowski Rower Miejski
- budowa weztéw przesiadkowych w Czestochowie

- program "Lepsza Komunikacja"

Parkowanie

28.

Edukacja i zwiekszenie $wiadomosci mieszkancow
poprzez akcje promocyjne,
- program "Lepsza komunikacja"

- portal "Rowery Czestochowa"

Ruch samochodowy

29.

Wyznaczenie stref o ograniczonej roli samochodu
osobowego — uwspolnienie przestrzeni,
- program "Lepsza Komunikacja"

Ruch samochodowy

30.

Zmniejszenie liczby miejsc postojowych w centrum
miasta, udostepnienie ich na wyznaczonych parkingach,
zwtaszcza przy centrach przesiadkowych,

- budowa weztéw przesiadkowych w Czestochowie

Ruch samochodowy

31.

Edukacja szkolna w zakresie zrownowazonego
transportu,

- program "Lepsza Komunikacja"

Edukacja i promocja

32.

Edukacja oséb dorostych, w tym o0s6b o ograniczonej
mobilnosci, osob starszych,
- program "Lepsza komunikacja"

- portal "Rowery Czestochowa"

Edukacja i promocja

33.

Wydawanie broszur informacyjnych odpowiadajgcych
aktualnym kampaniom,

- program "Lepsza Komunikacja"

Edukacja i promocja

34.

Rozbudowanie platformy komunikacji z mieszkancami,
- program "Lepsza komunikacja"

- portal "Rowery Czestochowa"

Edukacja i promocja

35.

Przygotowanie planera podrézy uwzgledniajgcego
alternatywne sposoby odbywania podrézy (réowniez
intermodalne)

- program "Lepsza Komunikacja"

Edukacja i promocja




STAR ITS
> e

L.p. Zadanie Dziat
Wyznaczenie koordynatora ds. mobilnosci, )

36. o Zarzadzanie mobilnoscig
- program "Lepsza Komunikacja"

37. | Identyfikacja obszaréw monofunkcyjnych, Miasto w ruchu
Opracowanie  planéw  miejscowych  wskazujgcych
preferowane sposoby wykorzystywania terenu oraz zasad

38. Miasto w ruchu

jego obstugi komunikacyjnej,

- program "Lepsza Komunikacja"

39. | Inwentaryzacja pasa drogowego, Miasto w ruchu
Uporzadkowanie przestrzeni parkingowej w Srédmiesciu
poprzez budowe parkingu Park and Ride przy dworcu PKP

40. Miasto w ruchu
Czestochowa Osobowa
- budowa weztéw przesiadkowych w Czestochowie

Dziatania uzupetniajgce

Upowszechnienie ,pieszego autobusu” dla szkolnych

40. o Ruch pieszy
dzieci,
Oswietlenie ciggow pieszych i przestrzeni dla nich

41. Ruch pieszy
przeznaczonych,
Dostosowanie skrzyzowan do ruchu rowerowego -—

42. _ o ] Ruch rowerowy
budowa $luz, dostosowanie sygnalizacji $wietlnej,

43. | Poprawa jakosci istniejgcych drog rowerowych, Ruch rowerowy
Zapewnienie zadaszonych miejsc postojowych pod

44, Ruch rowerowy
budynkami uzytecznosci publiczne;j,
Wyznaczanie przejazdow rowerowych i stosowanie na

45, Ruch rowerowy
nich udogodnien jak obnizenie kraweznikow, porecze,
Mapa miasta wskazujgca czas dojazdu rowerem miedzy

46. ) o Ruch rowerowy
wybranymi punktami miasta,
Udostepnienie map z drogami rowerowymi na terenie

47.| _ _ Ruch rowerowy
miasta oraz szlakami turystycznymi,

48. | Dziatania edukacyjne dla roznych grup spotecznych. Ruch rowerowy
Poprawa infrastruktury przystankowej i

49, Transport zbiorowy

okotoprzystankowej,
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L.p. Zadanie Dziat
Nadanie priorytetu pojazdom transportu zbiorowego na

50. | o _ Transport zbiorowy
ciggach o najwiekszym natezeniu ruchu,

51. | Akcje promocyjne Transport zbiorowy
Uchwalenie zasad polityki parkingowej regulujgcej

52. | poprawno$¢ wyznaczania miejsc parkingowych, ich ilos¢, Parkowanie
zaktadang rotacje,

53. | Zwiekszenie znaczenia parkingéw wydzielonych, Parkowanie

54. | Wprowadzenie udogodnien dla uzytkownikéw B+R i P+R, Parkowanie
Zmniejszenie przepustowosci ulic i skrzyzowan w strefie
srédmiejskiej — uspokojenie ruchu, wyznaczenie pasow

55. ) _ o _ Ruch samochodowy
rowerowych i buspaséw, zwezenia szerokosci jezdni,
wprowadzenie skrzyzowan rownorzednych,
Przystosowanie sygnalizaciji swietlnych strefy

56. | sSrodmiejskiej dla potrzeb transportu zbiorowego, pieszych Ruch samochodowy
i rowerzystéw,
Dystrybucja mapy obszaréw ograniczonego dostepu oraz

57. o ) Ruch samochodowy
parkingéw strategicznych,
Racjonalizacja czasu dostepu prowadzenia dostaw do )

58. ) Transport towarow
punktéw ustugowych (okreslone pory dnia),
Promocja dostaw alternatywnymi srodkami transportu, np.

59. o _ Transport towaréw
rowerowe przesyiki kurierskie,

60. | Wyznaczenie miejsc postoju dla pojazdéw ciezarowych, Transport towaréw
Ograniczenie  wjazdu pojazdéw ciezarowych do

61. | _ Transport towaréw
historycznych obszaréw miasta
Organizacja imprez plenerowych o tematyce mobilnosci i

62. _ Edukacja i promocja
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

63. | Organizacja konkurséw, gier, festiwali mobilnosci, Edukacja i promocja

64. | Stworzenie centrum mobilnosci, Zarzadzanie mobilnoscig

65. | Stworzenie planéw mobilnosci dla generatoréw ruchu, Zarzadzanie mobilnoscia
U Promocja podrézowania poza godzinami szczytu )

66. Zarzgdzanie mobilnoscig

komunikacyjnego.
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Utrzymywanie modelu do makro i mikrosymulaciji,

67. Miasto w ruchu

Dziatania odsuniete w czasie

Aktualizacja polityki rowerowej wyznaczajgcej standardy

68. | projektowania, budowania, eksploataciji, jakoéci Ruch rowerowy
stosowanych materiatow, jakosci wykonania,
System zachet do korzystania z roweru w codziennych

69. Ruch rowerowy
podrozach,
Kontynuacja zmiany floty transportu zbiorowego na

70. . _ Transport zbiorowy
bardziej ekologicznag,
Uwzglednienie w polityce parkingowej standardéw

71. | wyznaczania miejsc w okolicy przystankéw transportu Transport zbiorowy
zbiorowego,
Ograniczenie mozliwosci parkowania na terenie

2.0, Parkowanie
Srédmiescia,
Uruchomienie systemu prowadzenia na wolne miejsca

73. _ ) _ Parkowanie
postojowe na parkingach strategicznych,
Wyznaczenie miejsc dla uzytkownikdw systeméw car

74. o ) Parkowanie
sharing i carpooling.
Wyznaczenie stref  swobodnego dostepu dla

75. _ _ Ruch samochodowy
samochodow indywidualnych,
Stworzenie  platformy ufatwiajgcej korzystanie z

76. _ Ruch samochodowy
carpoolingu,

77. | Wyznaczenie stref wolnych od ruchu samochodowego, Ruch samochodowy

78. | Uptynnienie ruchu — systemy ITS, Ruch samochodowy

79. | Wdrozenie systemu wykrywania zdarzen drogowych. Ruch samochodowy
Wprowadzenie  ograniczen  wjazdu do  miasta

80. | samochodom ciezarowym po oddaniu obwodnicy Transport towaréw

Czestochowy,
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Zadanie

Dziat

81.

System wazenia pojazdéw w ruchu po zbudowaniu

obwodnicy,

Transport towaréw

82.

Publikowanie  raportbw o zmianach  zachowan

komunikacyjnych w miescie,

Edukacja i promocja

83.

Nadzér nad planami mobilnosci dla generatoréw ruchu,

Zarzadzanie mobilnoscig

84.

Zwiekszenie obszarow zielonych w miescie

Miasto w ruchu

85.

Poprawa estetyki miasta,

Miasto w ruchu
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Lista zalgcznikow:

1. Wyniki ankiety wsrdod pracownikéw kluczowych firm w Czestochowie.docx

2. Woyniki ankiety wsrod pracownikéw kluczowych firm w Czestochowie.xIsx



